Danske Havnes hogringssvar vedr. 1.
udkast til 1. afsnit af Havneatlas

Danske Havne takker for muligheden for at afgive horingssvar pa udkast til
Havneatlas, jf. horingsbrev af 4. juli 2023. Vi anerkender arbejdets vigtiched, og
er glade for at vare blevet taget med pa rad flere gange i forlobet. Vi ser meget
positivt pa havneatlassets formal om at kortlegge de danske erhvervshavne,
herunder ogsa tilgaengeligheden af elektricitet og gronne brendstoffer, som ikke
indgar i dette horingsmateriale.

Generelle bemarkninger

Danske Havne finder det positivt at samle data til at skabe overblik. Overordnet
set er det udarbejdede materiale rigtig godt, og vi synes det er en god tilgang, at
fokusere pa de 90 pct. af den samlede godsmangde indenfor hvert
forretningsomrade. Nar vi som reprasentanter for erhvervshavnene laser
materialet, kan vi genkende havnene i det. Vi er ogsa glade for, at bl.a. Danske
Havnes gronne vision er omtalt i Havneatlas.

Ovrige bemarkninger

- Side 5: Er det muligt at dele kortet i to; et over erhvervshavne og et over
tergelejer, sa det giver et mere retvisende billede af fordelingen? Alternativt
kan fergelejer markeres serskilt med egen farve. Dermed kunne der ogsa
veaere plads til at skrive flere navne pa kortet, hvilket ville gore kortet mindre
anonymt, og mere interessant.

- Side 7: Forsyningssikkerhed lyder lidt af krise, men det vigtigste er jo at
fremhave havnens betydning for erhvervslivet til alle tider. Landbruget i
hele landet er til eksempel athangig af, at der er havne tat pa, hvor der kan
importeres soya, kalk, gadning m.v. og eksporteres korn m.v.

- Side 10: Under Rammer for havnene atsnit 2, der starter med “for de offentligt
ejede havne ” kan folgende tilfojes:
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- Kommunale selvstyrehavne ma efter {9, stk. 4 tillige stille kraner,
pakhuse og lignende til radighed.

- Kommunale aktieselskabshavne mad, foruden kraner, pakhuse og
lignende, udfore havnerelateret operatorvirksomhed
(stevedorevirksomhed og transportcenteraktiviteter).

- Alle havne ma efter {0a, stk. 1. nr. 3 indga i samarbejde med andre havne
om drift og udvikling af havnens infrastruktur, bygninger og faciliteter
om indkeb af varer og tjenesteydelser.

- Det1i afsnittet omtalte kan ogsd udeves fra en torhavn.

- Til afsnit 4 bemarker Danske Havne desuden, at det ikke er en betingelse i
havneloven, at havnen ma udfere supplerende aktiviteter, der er
"nodvendig" for havnens drift, jf. § 9, stk. 7.

- De foresliede @ndringer giver et mere tydeligt indblik i lovgrundlaget.

- Side 12: Det bor fremgi af kortet over TEN-T Havne, at Aarhus Havn og
Copenhagen Malmo Port er core ports.

- Side 14: Det bor papeges, at tons ikke blot er tons, men at det skal ses i
sammenhzng med godsets arealkrav. Vindmellevinger vejer ikke meget,
men fylder derimod meget set ift. andre godstyper. Specialelementer som
f.eks. fundamenter og monopiles krever ekstra sterke kajer og
baglandsarealer. Bulk kan veje meget eller lidt, men kraever meget areal osv.
De forskellige godstyper stiller siledes krav om forskellige arealer; "M2 pr.
tons". Dette er vigtigt bade ift. havneudvidelser og lukning af havne, da det
ikke er hensigtsmassigt at gore alt op i tons eller vaerdi. Arealer/arealers
bzreevne er siledes ogsa en vigtig faktor, hvilket bor fremga af afsnittet.

- Side 20: Til sidste afsnit bor det navnes, at fast bulk sejles til "nermeste
havn", da det er relativt dyrt at transportere pa landvejen ift. varens veardi.
Det kan bla. forklare, hvorfor vi i Danmark har mange bulkhavne, og
hvorfor det er vigtigt at bevare disse. At en bulkhavne er relativ lille pa
landsplan betyder ikke, at den ikke har stor regional betydning.

- Side 21: Til forste afsnit, der vedrorer fast bulk, papeges det, at arbejdet
med fast bulk kraever en hel del handteringsudstyr - kraner, sorteringsanlag,
vaegte m.v. Herudover krever fast bulk store arealer, idet fast bulk er en
volumenvare, hvor der er en lille indtjening for havne pr. tons. Derfor
kreever det mange tons og meget plads. I modsatning til flydende bulk, sa
stojer og stover handteringen af fast bulk ofte, sa det kraver en
"beskyttelseszone".

Danish Ports Bredgade 23, 2. tv. 1260 Copenhagen Denmark www.danskehavne.dk 2/6


http://www.danskehavne.dk/

- i R

DANSKE HAVNE

- Side 26: Det foreslas at forste setning i 4. afsnit lyder som folger: De ovrige
havne pa listen reprasenterer et bredt spektrum af importvarer, og flere af de lidt mindre
regionale havne har sten, sand og grus som den primere importvare, og bidrager dermed
1l at muliggore storre og mindre byggeprojekter i Danmark.

- Side 30: Under passagertransport kan det ligeledes tilfojes, at vandflyveren
mellem Kobenhavn og Aarhus ligeledes fragter passagerer pa tvars af
landet, da disse passagerer fragtes fra en havn tl en anden.

- Det forslas at tilfoje til 1. afsnit, at ferger spiller en central rolle, idet de
binder danskerne sammen med bade andre lande, men ogsd med hinanden
pa kryds og tvars af landets 72 beboede oer. Fergehavne bidrager dermed
til sammenhzangskraften 1 landet.

- Side 32: Listen over internationale fargeruter bor opdateres med fergeruter
til Seydisfjordur og godsrute til Thorlakshafn

- Side 37 og 38: Pd side 37 er den samlede veerdi af den landede fangst angivet
til at vaere 3,8 mia., mens det pa side 38 er angivet til at vare 3,7 mia. Dette
bor rettes, sa tallet er det samme.

- Side 40: Afsnittet om krydstogt bygger sztligt pa tiden for Corona, da det
naturligt er herfra, de mest valide data findes. Trafikstyrelsen kan imidlertid
ogsa godt tilfeje tal fra 2022, hvis disse er tilgengelige. Krydstogt svinger
med konjunkturer og geopolitik, herunder er der er sket en udvikling 1
forlengelse af krigen i Ukraine, hvilket bor fremga. Ydermere kan der med
fordel indga et afsnit om landstrom, om end det formentligt foldes meget
mere ud i anden del af Havneatlas.

- Side 54 indledning: Det er uklart, hvad der menes med ”ag havnene udlejer
ogsd arealer 17l ovrige virksombeder”. Safremt det er en hentydning til, at styrelsen
menet, der findes lejeaftaler, som ikke er havnerelaterede, bor det fremga i
teksten. Alternativt bor setningen udga. Umiddelbart fremgar det narmere
pa side 57, men det bor overvejes at tydeliggore pa side 54.

- Side 54/55 afsnittet om klynger/symbioser: Danske Havne bemarker,
at vindklynger ikke er navnt i afsnittet. Det er vores opfattelse, at
vindklynger ogsa bor nzvnes, da der ses en koncentration af denne type
aktivitet i nogle af de storre havne.

- Det kan ydermere overvejes, om der med fordel kan indga et kort over
risikovirksomheder pa havnene.
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- Side 54: Dertil bemarkes det pa side 54 afsnit 3, at det her sarligt er stoj,
der er den store joker (men ogsa lugt og stov), da en begransning af stoj
kan medfore en betydeligt eller fuldstendig stop for havneaktiviteter,
navnlig handtering af fast bulk- og containere samt procesanleg pa havnen

- Side 55: Til afsnit 4 bemerkes det, at mange kraftverker m.v. ligger pa havnen
fordi der er langt til alting, men adgang til vandet. Derfor er mange havne
som noget unikt udlagt til hejrisikovirksomheder, hvilket gor dem oplagte til
energiproduktion.

- Til afsnit 6 bemzrkes, at det ifolge havneloven ikke er et krav at havnen er
"omsluttet" af byen, men at "havnens ecksisterende arealer ikke er
tilstrackkelige til at yde service til havnens brugere eller til at sikre havnens
fortsatte drift”. En torhavn kan altsd ogsa veare et billigt alternativ til en dyr
havneudvidelse ud i vandet, en logistisk losning for at opsamle godset ved
bane eller motorvej eller nedvendig fordi havnen er omsluttet af
naturomrader m.v. Der er saledes flere grunde til at etablere en torhavn, end
at byen har omsluttet havnen.

- Til sidste afsnit bemarkes det, at det i Havneloven fremgar af {6a, stk. 2, at
havnen i tethavne kan "udove aktiviteter inden for rammerne af den valgte
organisationsform".

Hvis en kommunal A/S-havn etablerer en torhavn, har den alts3 ret til efter
§ 10, stk. 3 at udfere havnerelateret operatorvirksomhed 1 torhavnen, hvilket
ifolge lovens forarbejder daekker stevedoring og transportcenteraktiviteter.

Tilsvarende gxlder kommunale selvstyrehavne efter forudgidende
annoncering, jf. § 9, stk. 6, nr. 1

Side 56 faktaboks: At der netop er udlagt sidanne arealer i mange havne
og det derfor er oplagt til PtX, fordi der ogsa er strom fra de gamle
kraftvaerker. Se casen fra Aabenraa, hvor styrelsen selv beskriver, hvor der
skal produceres PtX pa den gl. kraftvaerkshavn.

- Side 57 andet afsnit: Det konkluderes, at produktionsvirksomhed i
udgangspunktet ikke understotter sotransport. Dette kan imidlertid vare
tilfeldet, hvis en produktion far store mangder ravarer/gods ind over kaj.
Derfor mener Danske Havne, at setningen bor slettes. Hvis satningen ikke
slettes, bor der som minimum henvises til lovhjemmel.

- I afsnit 5 vedr. Raffinaderiprodukter gores der opmarksom pi, at det er

svaert at fa udlagt nye risikoomrader, hvorfor det gzlder om at "genbruge"
de eksisterende.
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- Side 57 afsnit 6: Det forekommer at vaere et vardiladet synspunkt.
Desuden er det svert at spa om fremtiden — som eksempler kan nzvnes
Klintholm og Thorsminde, som de ferreste nok havde forventet skulle blive
servicehavne for havvindmelleparker. Vi opfordrer til, at det kommer til at
fremga af afsnittet, eller at teksten udgar.

- Side 62: Her stir ” Fayard i Odense (Lindo Port)” — Vi gor opmarksom pa, at
havnen i Odense har skiftet navn og hedder i dag Odense Havn. Havnen
benytter saledes ikke leengere ”Linde” i sit navn, hvorfor det bor @ndres til
Odense Havn pa side 62 og et par andre steder 1 Havneatlas.

- Afsnit om jernbanegods (fra side 66): Det er vores oplevelse, at afsnittet
er sterkt verdiladet og negativt overfor jernbanegods. Det anser vi ikke for
at vaere i balance med den ovrige rapports objektivitet og faktabaserede
tilgang til havnesektoren. Danske Havne anerkender, at jernbanegods ikke
er en stor transportform internt i Danmark, men det forekommer ikke
hensigtsmassigt helt at afskrive transportformen, ligesom der bor nevnes
en raekke af de fordele, der eksisterer ved at gere brug af multimodal
godstransport. I den forbindelse er det vores overbevisning, at der kan vare
potentiale for vaekst i banegodstrafik henset til bide den gronne omstilling
og afslutningen af renoveringen af jernbanenettet i Danmark, som kan give
nye perspektiver for banegodset. De aktuelle renoveringsarbejder, og de
heraf folgende sporsparringer, samt digitaliseringen af banenettet betyder,
at det reelt ikke har varet muligt at abne for kommerciel banegodstrafik i
Jylland siden etableringen af kombiterminalen i Hirtshals i 2015, og det
mener vi, bor fremga af Havneatlas.

Det bor desuden fremga, at sporarbejder medferer mange lukninger af
strekninger i flere hundrede dage om aret, hvilket gor det svert at drive en
forretning baseret pa transport pa jernbanen. Det kan i ovrigt navnes, at der
kan vere udfordringer forbundet med statens ejerskab af kombiterminaler.
Vi ser f.eks. Fredericia Shippings succes med egen terminal som et eksempel
pa, at det kan fungere pa markedsniveau.

- Side 67: Bor kombiterminalen ved Fredericia ikke fremga af kortet?
- Danske Havne mener desuden, at der med fordel kan indga et kort afsnit
om, hvem havnene servicerer — evt. i forlengelse af afsnittet ”Erbvervs i

havne” (forbrugere/borgere, landbrug, vitksomheder, eksporten mm).

- Side 70: For leservenlighedens skyld, kan det overvejes at indsztte en
indledning til afsnittet om cases.
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Side 116: Den indledende sztning om Kolding Havn 1 bilaget rettes fra:
”Kolding Havn er en mellemstor erhvervshavn i top-15 pa godsvolumen i DK til:
”Kolding Havn er en mellemstor erhvervshavn i DK, malt pa savel godsvolumen som
okonomi.”’

Forslag til tilfejelser

Da der er tale om nationale interesser, kan der med fordel indgi et afsnit
om godstransporten til Faroerne, Island og Gronland, som de to lande
natutligt er dybt athengig af.

Ligeledes, og i forlengelse af ovenstiende, kan der tilfojes et afsnit om
containerhavne og de faste forbindelser til ovrige havne. Modsat andre
godstyper, fyldes containerskibe fra flere havne, og derfor er faste ruter af
stor betydning. Det er naturligvis fordelagtigt for Danmark, at der er danske
havne pa disse faste ruter — bade nar det kommer til short sea shipping og
oversoisk godstransport.

Kan der tilfojes et afsnit om vigtigheden af at skibstransporten er opkoblet
pa relevant og tidssvarende infrastruktur pa land, herudover f.eks.
broforbindelser som Femern og en eventuel Kattegatforbindelse?
Godstransport til vands er dybt athengigt af nemt at kunne komme videre
ilandet via bl.a. vejnettet, og det er centralt, at pavise koblingen af so og vej.

En rekke erhvervshavne er palagt nationale og globale forpligtelser med
henblik pa at opfylde krav af sikkerhedsmzssig karakter. Det foreslds derfor,
at der indfores et afsnit om de forpligtelser erhvervshavnene er palagt i
relation til sikring og myndighedsforhold, f.eks. hvad angar
havnesikring/ISPS, veterinzrkontrol, toldfaciliteter og NATO-anlob.

Med venlig hilsen

Karina Lyngbak Serensen,
Erhvervspolitisk konsulent
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