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BEGRUNDEL SE

BAGGRUND FOR OG FORMAL MED FORSLAGET

Europa 2020-strategien’ for intelligent, baaredygtig og inklusiv vakst sigter med sine
flagskibsinitiativer "Et ressourceeffektivt Europa’ og "Innovation i EU" mod at
tackle sociale udfordringer som klimaforandringer og energi- og ressourceknaphed,
age konkurrenceevnen og skabe energisikkerhed gennem en mere effektiv brug af
ressourcer og energi. Hvidbogen "En kereplan for et fadles europadsk
transportomrdde - mod et konkurrencedygtigt og  ressourceeffektivt
transportsystem"? opfordrer i tr&d med denne strategi til at bryde transportsektorens
olieafhaangighed og sadte det mal, at emissioner fra transportomradet skal reduceres
med 60 % inden 2050. Hvidbogen bebuder, aa Kommissionen vil udvikle "en
baredygtig strategi for alternative braandstoffer, herunder ogsa den tilhgrende
infrastruktur” (initiativ nr. 24) og udstikke "retningslinjer og standarder for
optankningsinfrastruktur” (initiativ nr. 26).

| Kommissionens meddelelse om en europadsk strategi for alternative brandstoffer®
vurderes de primaae aternativer til olie, som kan bidrage til en reduktion af
drivhusgasemissionerne pa transportomradet. Derudover foresldas en omfattende
rackke foranstaltninger, der skal fremme udviklingen p& markedet for alternative
bramndstoffer i Europa. Foranstaltningerne er et supplement til andre politikker, der
skal mindske olieforbruget og drivhusgasemissionerne fra transport.

De vigtigste aternative bramdstoffer er elektricitet, brint, biobraandstoffer, naturgas
(i form af komprimeret naturgas (CNG), flydende naturgas (LNG) eller Gas-To-
Liquid - naturgas, der er omdannet til flydende braandstof (GTL)) og flydende gas
(LPG).

Mangel pa en infrastruktur for alternative breendstoffer og fadles tekniske
specifikationer for gramsefladen mellem karetgjer og infrastruktur er en stor hindring
for, at alternative braandstoffer kan blive markedsfart og blastemplet af forbrugerne.

Dette forslag til direktiv har til forma at sikre opbygningen af en infrastruktur for
aternative braandstoffer og implementeringen af fadles tekniske specifikationer for
denne infrastruktur i Unionen. Mdlet er at gere det lettere for markedskragfterne at
fungere og hermed bidrage til gkonomisk vakst i Europa.

RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANAL YSER

Kommissionen har foretaget et omfattende forberedende arbede og haringer af
industrien og civilsamfundet via den europsaske ekspertgruppe vedrgrende
fremtidens transportbraandstoffer i 2010-2011 og en madlrettet hering i november-
december 2011. Eksperter fra medlemsstaterne er blevet hert i den fadles
ekspertgruppe for transport og miljgi 2011, bilindustrieksperter fra medlemsstaterne,
industrien og civilsamfundet er blevet hart i CARS 21-hgjniveaugruppen i 2010-
2012 og offentligheden er blevet hart gennem en online-haring i perioden august til
oktober 2011 og i forbindedlse med en konference om fremtidens
transportbraandstoffer inden for rammerne af EU's uge for bagredygtig energi i 2011.

K OM(2010) 2020 endelig.
KOM(2011) 144 endelig.
COM(2013) 17.



Rapporter fra de to ekspertgrupper og CARS 21-hgjniveaugruppen, resuméer fra den
offentlige konference og bidrag fra heringerne af offentligheden og de malrettede
heringer af de bererte parter er offentliggjort p& K ommissionens websted®.

Der er desuden foretaget forskellige undersggelser. Undersggelsen om rene
transportsystemer, "Study on Clean Transport Systems', gennemgar mulighederne
for at n& det ma pa 60% for reduktion af drivhusgasemissioner, som er sat i
hvidbogen om transport, gennem anvendelse af aternative braandstoffer. 1 "CTS
Implementation Study on Alternative Fuels Infrastructure” vurderes forskellige
modeller for udviklingen af en infrastruktur for alternative bramdstoffer i EU”.
Undersegelsen "EU Transport GHG: Routes to 2050"° fokuserer pd de
problemstillinger med hensyn til dekarbonisering, som er relevante for dette initiativ,
og det understreges, at fortsatte tekniske fremskridt inden for keretgjers effektivitet
spiller en afgarende rolle pa linje med alternative braandstoffer, hvis den samlede
politiske pakkes omkostningseffektivitet skal sikres.

| konsekvensanalysen, der fremlaggges sammen med dette forslag, underseges
infrastruktursituationen for de vigtigste alternative bramdstoffer, ligesom forskellige
politikmuligheder for den ngdvendige opbygning af en infrastruktur for aternative
bramdstoffer og implementeringen af fadles tekniske specifikationer vurderes.

JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

Dette fordag til et direktiv opstiller krav om etablering af nationale politikrammer
for udviklingen af markedet for aternative bramdstoffer og mindstekrav til
opbygningen af en infrastruktur for dternative braendstoffer, herunder
implementering af fadles tekniske specifikationer.

Der foreslas en obligatorisk minimumsinfrastruktur for elektricitet, brint og naturgas
(CNG og LNG), hvilket er nedvendigt for at fa forbrugerne til at tage disse
aternative bramndstoffer til sig og fa industrien til at videreudvikle og anvende
teknologien.

Ifalge fordaget skal hver medlemsstat som minimum opstille et vist antal
ladestandere til elektriske karetgjer, hvoraf 10 % skal vaae offentligt tilgaangelige.
Antallet for hver medlemsstat fastsadtes pa grundlag af de nationale ma for
elektriske karetgier, som allerede er sat i mange medlemsstater, samt en
ekstrapolation af det samlede antal, der forventes i Unionen som helhed. Der kan
forventes et hgjere antal elektriske koretgier i medlemsstater med hgj
urbaniseringsgrad, eftersom elektriske karetgjer hovedsageligt anvendes i byomréader
som felge af begramsninger i rakkevidden og den store gavnlige virkning pa
udledningen af forurenende stoffer og stgj. Derudover skal der forefindes mindst to
ladestandere pr. karetg til fuld opladning af keretgjer, og et vist antal offentligt

http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-01-25-future-transport-fuel s-report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-12-2nd-future-transport-fuel s-report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/jeg_cts report 201105.pdf
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final -report-2012_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/urban/events2011 04 13 future transport fuels en.htm
http://ec.europa.eu/transport/urban/consultations/doc/cts/report-on-resul ts.pdf
http://ec.europa.eu/transport/urban/studi es/doc/2012-08-cts-implementati on-study. pdf
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/jeg_cts report 201105.pdf.
www.eutransportghg2050.eu
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tilgangelige ladestandere, sa karetgierne kan lades op undervejs og dermed @ge
deres rakkevidde.

Det er nadvendigt at indfere fadles tekniske specifikationer for gramsefladerne
mellem ladestandere og keretgjer. Dette gadder ogsa for stramforsyning fra land til
sggaende fartgjer.

De brinttankstationer, der alerede e opstillee i forbindedlse med
demonstrationsprojekter om brintdrevne keretgjer, skal suppleres med flere
tankstationer, sa de brintdrevne keretgjer kan faardes over hele landet. Dermed kan
brintdrevne keretgjer faades i hele Unionen, hvilket kan tjene som grundlag for en
eventuel senere udvidelse til et netvaak, der dakker hele Europa
Brinttankstationerne kraaver implementering af fadles tekniske specifikationer.

Der skal anlagges LNG-tankstationer i alle sg- og indlandshavne og langs motorveje
pa det transeuropadske transportnet (TEN-T) med bestemte maksimumafstande.
LNG-tankstationer kreever implementering af fadles tekniske specifikationer,
ligesom det er tilfaddet med CNG-tankstationer til motorkeretgjer.

Der skal ogsa anlagges CNG-tankstationer i et omfang, sA CNG-karetgjer kan
faadesi hele Unionen.

Der er behov for klare og enkle oplysninger om foreneligheden mellem de
breendstoffer og keretgjer, der findes pa markedet, sA der kan placeres
forbrugeroplysninger pa alle pumper pa tankstationer, i keretegjernes manualer og pa
karetgjerne.

Revision af de valgte alternative braandstoffer, infrastrukturdakningen og
vedtagelsen af tekniske specifikationer for bramndstofferne og den tilhgrende
infrastruktur skal ske ved hjadp af delegerede retsakter.

Fastlagggelse af redskaberne til forbrugeroplysning om braandstoffer og deres
forenelighed med keretgjerne skal ske ved hjadp af gennemfarel sesretsakter.

Alle vigtige elementer af gennemfarelsen af dette direktiv er inkluderet i dette
fordags artikler, bilag og betragtninger. Der er derfor ikke behov for forklarende
dokumenter.

Retsgrundlag — Retsaktens form

Dette forslag til direktiv har til formal at bidrage til baaredygtig transport pa lang sigt
gennem stette til opbygning af en infrastruktur for aternative braendstoffer.
Retsgrundlaget for forslaget er artikel 91, stk. 1, litra d), i traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade. De kvantificerbare krav, der stilles i forsaget,
sikrer forudsigelige betingelser for industrien og forbrugerne. Medlemsstaterne skal
etablere de nationale politiske rammer, hvis minimumsindhold fastsadtes med dette
fordag til direktiv. Medlemsstaterne bevarer dog muligheden for a vadge
gennemfarel sesmetoder til opnaelse af de mal, der er sat. Fleksibilitet i direktivets
gennemferelse i national ret ger det muligt for medlemsstaterne at anvende de
instrumenter, de anser for at vaare mest omkostningseffektive med hensyn til at na de
mal, der er sat i direktivet.

Fordlagetsindhold

Artikel 1 fastsadter direktivets mal, som er implementering af fadles tekniske
specifikationer og opbygning af en minimumsinfrastruktur for elektricitet, naturgas
(LNG og CNG) og brint som aternative transportbraandstoffer.

DA



DA

Artikel 2 indeholder definitioner pa de udtryk, der anvendesi direktivet.

Artikel 3 kreever, at medlemsstaterne etablerer nationale politikrammer for
udviklingen af markedet for aternative braandstoffer og den tilhgrende infrastruktur.
Artiklen indeholder ogsd bestemmelser om samarbejde mediemsstaterne imellem, og
indberetningspligt til Kommissionen samt Kommissionens efterfaglgende evaluering
af disse national e politikrammer.

Artikel 4 fastsodter det antal ladestandere til elektriske keretgier, som hver
medlemsstat som minimum skal opstille, og fadles tekniske specifikationer, som
denne infrastruktur skal overholde.

Artikel 5 kreever, a der i de medlemsstater, hvor der alerede findes
brinttankstationer, anlagyges et tilstrakkeligt antal brinttankstationer, som gear det
muligt for brintdrevne keretgjer at faardes overalt i disse mediemsstater. Artiklen
fastsedter ligeledes de tekniske specifikationer for denne infrastruktur.

Artikel 6 kreever, at alle sg- og indlandshavne og veje pa det transeuropadske
transportnet forsynes med LNG-tankstationer, og fastssdter de fadles tekniske
specifikationer for denne infrastruktur. Artiklen kraever ligeledes, at der anlaggges et
tilstraekkeligt antal CNG-tankstationer med bestemte maksimumafstande, sa det er
muligt for CNG-keretgjer at faardes i hele Unionen, og fastsedter de fadles tekniske
specifikationer, som CNG-tankstationerne skal overholde.

Artikel 7 indeholder bestemmelser om de fadles forbrugeroplysninger om
brasndstoffer og deres forenelighed med keretgjer, som ska gares tilgangelige pa
pumperne patankstationerne, i karetgjers manualer og pa keretgjerne.

Artikel 8 fastlagger proceduren for delegerede retsakter.
Artikel 9 fastlagger udvalgsproceduren for gennemfarel sesretsakter.

Artikel 10 fastsadter tidsplanen for og indholdet af rapporter fra medlemsstaterne og
Kommissionen.

Artikel 11 fastsadter fristen for gennemferelse a dette direktiv  og
notifikationsproceduren for de nationale gennemf arel sesforanstaltninger.

Artikel 12 fastsadter datoen for dette direktivs ikrafttrasden.

Bilag | fastsedter de elementer, som de nationale politikrammer som minimum skal
indeholde.

Bilag |l fastsadter det antal ladestandere til elektriske karetgier, som hver
medlemsstat som minimum skal opstille.

Bilag Ill fastsdter de tekniske specifikationer for ladestandere til elektriske
keretgjer, stremforsyning fra land til  skibe, brinttankstationer og
naturgastankstationer (LNG og CNG) samt de bramndstofstandarder, der ogsa skal
indgdi forbrugeroplysning om transportbraendstoffer.

Naar hedsprincippet

Unionens ret til at handle pa transportomradet er fastsat i artikel 90 og 91 i TEUF, i
afsnit VI vedrgrende den fadles transportpolitik.

Det er nadvendigt for Unionen at handle pa dette omréde, eftersom medlemsstaterne
ikke har de fornadne retlige instrumenter for at kunne opnd en paneuropadsk
koordinering med hensyn til opbygning og fastlagggelse af tekniske specifikationer
for en infrastruktur for aternative braandstoffer.
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Manglen pa en infrastruktur for alternative braandstoffer er et tvaarnationalt problem,
hvorfor handling pa europadsk plan skaber mervaadi. Producenter af keretgjer, skibe
og udstyr skal kunne producere i starre skalatil det indre marked. De skal ligeledes
kunne forlade sig p& en ensartet udvikling i medlemsstaterne. Samtidig forventer
forbrugerne og transportbrugerne paneuropaask mobilitet for keretgjer og skibe, der
drives af dternative bramdstoffer. Handling pd EU-plan sikrer den fornedne
koordinering for hele EU-markedet og implementering af fadles tekniske
specifikationer for hele EU.

Proportionalitetsprincippet

Med henblik pa overholdelse af proportionalitetsprincippet er den foresaede
foranstaltning kun rettet mod de alternative brandstoffer elektricitet, brint og
naturgas (LNG og CNG), som pa grund af markedssvigt kraever offentlig
intervention, og to transportformer (ad vej og ad seve), for hvilke udviklingen af det
fornadne netvaak ikke kan finde sted uden stette fra Unionen. Disse sektorer tegner
sig for mere end 80 % af mamngden af gods- og passagertransport. Brugen af
aternative breendstoffer er her afgerende for at kunne bryde olieafhaangigheden,
forbedre konkurrencedygtigheden i Europa og reducere emissionerne af drivhusgas
og andre forurenende stoffer.

VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Opfaigning pd gennemferelsen af direktivet vil kun medfgre begramsede
omkostninger for EU-budgettet.
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2013/0012 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV
om etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade, saalig artikel 91,
09

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen’,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud fra felgende betragtninger:

(D) Med meddelelsen "Europa 2020: En strategi for intelligent, baaedygtig og inklusiv
vakst'® gnsker Kommissionen at forbedre konkurrencedygtigheden og skabe
energisikkerhed gennem mere effektiv brug af ressourcer og energi.

2 Hvidbogen "En kereplan for et fadles europadsk transportomrdde — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem"* opfordrede til at bryde
transportsektorens olieafhaangighed. Kommissionen pétog sig felgelig at udvikle en
strategi for alternative brandstoffer savel som en passende infrastruktur herfor.
Hvidbogen sadter ogsa det mal, at drivhusgasemissionerne skal reduceres med 60 %
inden 2050.

3 | Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/28/EF af 23. april 2009 om fremme
af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder og om aandring og senere
ophaevelse af direktiv 2001/77/EF og 2003/30/EF* sates det mél, at vedvarende
energikilder skal udgere 10 % af transportbraandstofferne.

4 Efter hering af interessenter, nationale eksperter og anden fagkundskab™ blev
elektricitet, brint, biobraendstoffer, naturgas og flydende gas (LPG) udpeget som de
vigtigste alternative braandstoffer, der pa lang sigt vil kunne erstatte olie og bidrage
til dekarbonisering.

! EUTCI...] & [...],s [...].
8 EUTCI...] & [...],s [...]
° EUTCI...] & [...],s[...]
10 K OM (2010) 2020.

n KOM(2011) 144.

12 EUT L 140 af 5.6.2009, s. 16.
13 COM(2013) 17.
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©)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

| CARS 21-hgjniveaugruppens rapport af 6. juni 2012 konstateres det, at manglen
pa en harmoniseret infrastruktur for alternative braandstoffer i Unionen haammer
markedsintroduktionen af karetgjer, der bruger alternative braandstoffer, og udskyder
deres miljgmasssige fordele. Kommissionens meddelelse "CARS  2020:
Handlingsplan for en konkurrencedygtig og baaredygtig bilindustri i Europa” tager de
vigtigste anbefalinger i CARS 21-ekspertgruppens rapport op og fremlasgger pa
denne baggrund en handlingsplan™. Dette direktiv om en infrastruktur for alternative
bramdstoffer er en af de centrale foranstaltninger, som Kommissionen har varslet.

En fragmentering af det indre marked pa grund af ukoordineret markedsfaring af
aternative bramdstoffer bar undgas. Derfor begr der ved hjedp af koordinerede
politikrammer for alle medlemsstater skabes den langvarige sikkerhed, der er
nedvendig for private og offentlige investeringer i bil- og braadstofteknologi og
opbygning af infrastrukturen. Medlemsstaterne ber via heringer eller etablering af
fadles politiske rammer samarbgjde med de omkringliggende medlemsstater pa
regionalt og makroregionalt niveau - specielt i tilfadde, hvor der enten er behov for,
at infrastrukturen for alternative braandstoffer deekker pa tveas af de nationale
gramser, eller at der etableres ny infrastruktur ted pa nationde gramser.
Kommissionen bgr sikre koordinering af disse nationale politikrammer og deres
sammenhaang pa EU-plan og sarge for regel maessig evaluering heraf.

Kun bramndstoffer, der er omfattet af de nationale politikrammer, begr kunne komme i
betragtning til EU-stetteforanstaltninger eller nationale stetteforanstaltninger for
infrastrukturer for aternative breendstoffer, sledes at den offentlige stette malrettes
mod en koordineret udvikling af det indre marked, hvor alternative braandstoffer
driver keretgjer og skibe, som kan fagrdesi hele Unionen.

Stetteforanstaltninger  for infrastrukturen for alternative braandstoffer skal
gennemferesi overensstemmel se med statsstettereglerne i TEUF.

Biobramndstoffer fremstilles af biomasse som defineret i direktiv 2009/28/EF™.
Biobramdstoffer er for tiden det vigtigste af de alternative braandstoffer og star for
4,4 % af EU's transport. De kan bidrage til en vaesentlig reduktion af de samlede
COz-emissioner, hvis de fremstilles bazredygtigt og ikke medfarer indirekte
aandringer i arealanvendelsen. De vil kunne forsyne alle transportformer med ren
energi, dog vil forsyningsvanskeligheder og baaredygtighedshensyn muligvis kunne
begramse brugen.

Manglen pa en ensartet udvikling af en infrastruktur for alternative braandstoffer i
Unionen forhindrer udviklingen af stordriftsfordele pa udbudssiden og mobilitet i
hele Unionen pa efterspergselssiden. Der er behov for opbygning af nye
infrastrukturnet issa for elektricitet, brint og naturgas (LNG og CNG).

Elektricitet er et rent braandstof, der navnlig er attraktivt til anvendelse i elektriske
keretgier pa bade to og fire hjul i byomrader, hvilket kan bidrage til forbedret
luftkvalitet og stgjireduktion. Medlemsstaterne bar sikre, at der i tilstrakkeligt
omfang opstilles ladestandere til elektriske karetgjer, dvs. mindst dobbelt sa mange
som antallet af karetgjer, og at 10 % af ladestanderne er offentligt tilgeangelige,
saalig i byomraderne. Private ejere af elektriske karetgjer er i hgj grad afhaangige af,

14
15
16

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-report-2012_en.pdf.

COM(2012) 636 final.
EUT L 140 af 5.6.2009, s. 16.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17

(18)

at der findes ladestandere pa fadles parkeringspladser ved f.eks. boligblokke og
kontor- og forretningsbygninger. De offentlige myndigheder ber fastsadte
bestemmelser, som hjadper borgerne ved at sikre, at entreprengrer og ledere af
byggepladser etablerer en passende infrastruktur med et tilstraekkeligt antal elektriske
|adestandere.

Néar der udvikles en infrastruktur for elektriske karetgjer skal der tages hgjde for
denne infrastrukturs samspil med elektricitetssystemet savel som for Unionens
politik pa elomradet. Etablering og drift af ladestanderne til elektriske karetgjer ber
foregd pa et konkurrencebaseret marked med dben adgang for ale parter, der er
interesseret i et etablere eller drive opladningsinfrastrukturer.

Elektriske karetgjer vil kunne medvirke til at stabilisere elektricitetssystemet ved at
deres batterier genoplades fra nettet pa tidspunkter, hvor efterspgrgsien pa elektricitet
generelt er lille, og fare stream tilbage fra batterierne til nettet pa tidspunkter, hvor
efterspargslen pa elektricitet generelt er stor. Ladestanderne ber derfor anvende
intelligente malersystemer, og prisen for elektricitet ved ladestanderne bar vage
markedsbaseret, sdledes at dynamisk prissaaning fremmer fleksibelt forbrug (og
lagring) af elektricitet.

Hvad angdr ladestandere til elektriske karetgjer, som ikke er offentligt tilgeangelige,
ber medlemsstaterne sikre ensartethed og stile mod at opna den sterst mulige synergi
med udbygningsplanerne for intelligente malersystemer i henhold til det krav, der er
fastsat i bilag I, punkt 2, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/72/EF af 13.
juli 2009 om fadles regler for det indre marked for elektricitet og om ophaevelse af
direktiv 2003/54/EFY". Offentligt tilgengelige ladestandere hgrer p& nuvazende
tidspunkt ikke under de af distributionssystemoperatarernes aktiviteter, der ifalge
kapitel VI i direktiv 2009/72/EF er omfattet af regulering.

| 2010 gav Kommissionen de europad ske standardiseringsorganer mandat (M468) til
at udforme nye standarder €eller revidere de eksisterende med det formal at sikre
interoperabiliteten og forbindelsen mellem elektriske ladestandere og de elektriske
keretgjers opladere. CEN/CENELEC dannede en fokusgruppe, som i oktober 2011
offentliggjorde en rapport. Selvom rapporten indeholder en ra&kke anbefalinger, var
der ikke enighed om et vadge én standardgremseflade. Der er derfor behov for
yderligere politisk handling for at finde en fadles Igsning, der sikrer interoperabilitet
over hele EU.

Stremforsyning fra land kan fungere som miljgvenlig energiforsyning i sg- og
indlandshavne, issx i sg- og indlandshavne med darlig luftkvalitet eller hgijt
stgjniveau.

Brintkeretgjer, herunder tohjulede brintkeretgjer, har for gjeblikket en lav

markedsdakningsgrad, og opbygning af en tilstrakkelig infrastruktur med
brinttankstationer er atafgarende for en gget brug af brintkaretgjer.

Medlemsstaterne bar sgrge for opbygning af en offentligt tilgeengelig infrastruktur
for brintkeretgjer, hvor afstandene mellem tankstationer for motorkeretgjer ger det
muligt for brintkeretgjer at faades overalt i landet, ligesom der bar etableres et vist
antal tankstationer i byomraderne. Dermed vil brintdrevne keretgjer kunne feardes i
hele Unionen.
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(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

For sa vidt angar naturgas findes der cirka 3 000 tankstationer i EU. Der vil nemt
kunne anlaggges yderligere tankstationer, som forsynes fra Unionens veludviklede
naturgasnet, forudsat at gassens kvalitet er tilstreskkelig god til anvendelse i
eksisterende og teknisk avancerede gasdrevne karetgjer.

Medlemsstaterne bar serge for opbygning af en offentligt tilgeengelig infrastruktur
for forsyning af komprimeret naturgas (CNG) til motorkeretgjer, hvor afstandene
mellem tankstationerne ger det muligt for CNG-drevne keretgjer at faardes i hele
Unionen, ligesom der bear anlaagges et vist antal tankstationer i byomraderne.

Flydende naturgas (LNG) er et attraktivt alternativt breandstof, der ger det muligt for
skibe at leve op til de krav om en reduktion af svovlindholdet i skibsbraandstoffer i
svovlemissionskontrolomraderne, som bergrer halvdelen af skibenei den europadske
nagskibsfart, jf. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/33/EU af 21.
november 2012 om amdring af Rédets direktiv 1999/32/EF for sa vidt angar
svovlindholdet i skibsbramdstoffer’®. Senest ved udgangen af 2020 ber der vaae
anlagt et hovednet af LNG-tankstationer for sggaende skibe og fartgjer til sgjlads pa
indre vandveje. Den forelghige fokus pa hovednettet udelukker ikke, at LNG gares
tilgangeligt i andre havne uden for nettet pa et senere tidspunkt, iseer i de havne, der
er vigtige for fartgjer, som ikke er involveret i transportaktiviteter sasom
fiskerfartgjer, offshore-servicefartgjer m.fl.

LNG er ligeledes en omkostningseffektiv teknologi, der ger det muligt for tunge
erhvervskeretgjer at overholde de gramser for emissioner af forurenende stoffer, som
er fastsat i Euro VI-standarderne™.

Det hovednet, som er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning om
retningslinjer for udvikling af det transeuropadske transportnet®, ber vaze
udgangspunkt for etablering af LNG-infrastrukturen, da det dakker de vigtigste
trafikstremme og muligger netvearksfordele.

Den stadig sterre spredning i braendstoftyper til motorkaretgjer sammenholdt med
EU-borgernes voksende mobilitet ger det nedvendigt at forsyne forbrugerne med
klar og letforstaelig information om, hvorvidt deres keretgj kan anvende de
forskellige bramdstoffer, der udbydes pa markedet, jf. dog Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2009/30/EF af 23. april 2009 om andring af direktiv 98/70/EF for sa
vidt angar specifikationerne for benzin, diesel og gasolie og om indfegrelse af en
mekanisme for overvagning og reduktion af emissionerne af drivhusgasser og om
andring af Radets direktiv 1999/32/EF for sa vidt angdr specifikationerne for
braandstof, der benyttes i fartgjer til sgjlads pa indre vandveje, og om ophaevelse af
direktiv 93/12/EQF*.

For at sikre, at bestemmelserne i dette direktiv tilpasses markedsudviklingen og de
tekniske fremskridt, bar befgjelsen til at vedtage retsakter i overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade delegeres til

18
19

20
21

EUT L 327 af 27.11.2012, s. 1.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009 om typegodkendelse af
motorkaretgier og motorer med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgier (Euro VI) og om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om karetgjer og om andring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og direktiv 2007/46/EF og om opheevelse af direktiv 80/1269/E@F, 2005/55/EF og
2005/78/EF (EUT L 188 af 18.7.2009, s. 1-13).

EUTLI[...]a [...],s[...]

EUT L 140 af 5.6.2009, s. 88.
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

Kommissionen for sd vidt angar de aternative braendstoffer, infrastrukturens
karakteristika og tilstragkkelige dakning og bramdstofstandarderne. Det er navnlig
vigtigt, at Kommissionen gennemfarer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pa ekspertniveau.

Der ber fastsadtes tekniske specifikationer for ladestandere og tankstationers
interoperabilitet i europad ske standarder, som er fuldt ud forenelige med de relevante
internationale standarder. Manglen pa europadske standarder ger det umuligt at give
detaljerede henvisninger til visse pakresvede specifikationer. Kommissionen bar
derfor anmode de europadske standardiseringsorganisationer om at offentliggere
sadanne europadske standarder i henhold til artikel 10 i Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 1025/2012 om europadsk standardisering, om andring af
Radets direktiv 89/686/EQF og 93/15/E@QF og Europa-Parlamentets og Réadets
direktiv 94/9/EF, 94/25/EF, 95/16/EF, 97/23/EF, 98/34/EF, 2004/22/EF, 2007/23/EF,
2009/23/EF og 2009/105/EF og om ophaevelse af Radets beslutning 87/95/EQF og
Europa-Parlamentets og Rédets afgerelse nr. 1673/2006/EF?, og disse standarder
bar, hvor det er relevant, baseres pa gaddende internationale standarder eller
igangvagende internationalt standardiseringsarbejde. | tilfedde, hvor der alerede
findes internationale standarder, bar de tekniske specifikationer heri anvendes som
en midlertidig l@sning, indtil der vedtages europad ske standarder. For standarder, der
endnu ikke er offentliggjort, vil arbejdet blive baseret p& i) "Configuration FF, IEC
62196-3:CDV 2012" for hurtige vekselstromsladestandere til motorkaretgjer, ii) 1SO
TC67/WGI10 for LNG-tankstationer til sagaende fartgjer og iii) ISO/TC 252 for
CNG- og L-CNG-tankstationer til motorkeretgjer. Kommissionen ber tillasgges
befgjelser til gennem delegerede retsakter at tilpasse henvisningerne til de
europad ske standarders tekniske specifikationer.

Kommissionen ber i forbindelse med anvendelse af direktivet foretage heringer af
relevante ekspertgrupper sasom den europadske ekspertgruppe vedrgrende
fremtidens transportbraandstoffer, som bestar af eksperter fra industrien og
civilsamfundet, og den fadles ekspertgruppe for transport og miljg, der udgeres af
eksperter fra medlemsstaterne.

Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter serge for samtidig, rettidig og hensigtsmeessig fremsendelse af relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

For at skre ensartede betingelser for gennemfarelsen af dette direktiv ber
Kommissionen tillaagges gennemfarel sesbefgjelser til at fastlasgge fadles procedurer
og specifikationer. Disse befgjelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
K ommissionens udevelse af gennemf grel sesbefgjel ser.

Malet om en bred udvikling af markedet for alternative breendstoffer kan ikke i
tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne selv, men kraever handling pa EU-
plan for dels at sikre efterspargslen efter en kritisk masse af disse karetgjer, sa der
skabes en omkostningseffektiv udvikling i den europaaske industri, dels at gere det
muligt for keretgjer, der anvender alternative braandstoffer, at faardes overalt i
Unionen; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med

22
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EUT L 316 af 14.11.2012, s. 12.
EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.
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naghedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europadske Union. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar dette
direktiv ikke videre, end hvad der er nadvendigt for at na disse mal —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikd 1
Formal

Dette direktiv fastsadter fadles foranstaltninger for etablering af en infrastruktur for
dternative brandstoffer i Unionen med det formd at bryde transportsektorens
olieafhaangighed, og fastssdter minimumskrav til opbygningen af en infrastruktur for
aternative bramndstoffer og fadles tekniske specifikationer, herunder ladestandere til elektriske
karetgjer og tankstationer til naturgas (LNG og CNG) og brint.

Artikel 2
Definitioner

| dette direktiv forstas ved:

1) "Alternative braandstoffer” braendstoffer, som erstatter fossile braandstoffer til
transportenergiforsyningen og potentielt bidrager til dens dekarbonisering, og som omfatter:

- el ektricitet
- brint

—  biobremdstoffer som defineret i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2009/28/EF

—  syntetiske braandstoffer

—  naturgas, herunder biometan, i gasform (komprimeret naturgas — CNG) og
flydende form (flydende naturgas — LNG) og

—  flydende gas (LPG).

2) "Ladestander” en langsom eller hurtig ladestander eller et anlagy, hvor der kan foretages et
fysisk batteriskift i et elektrisk karetgj.

3) "Langsom ladestander" en ladestander, hvor et elektrisk keretg) kan oplades direkte med en
effekt pa hgjst 22 kW.

4) "Hurtig ladestander”" en ladestander, hvor et elektrisk karetgj kan oplades direkte med en
effekt pa over 22 kW.

5) "Offentligt tilgengelig ladestander eller tankstation” en ladestander eller tankstation med
lige adgang for alle brugere.

6) "Elektrisk keretgj" et karetgj, jf. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5.
september 2007 om fastlagggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og
pahaangskeretgier dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sidanne keretgjer®, med en konstruktivt bestemt stgrste hastighed p& over 25 kmv/h, udstyret
med en eller flere elektriske drivmotorer, og som ikke er permanent tilsluttet elnettet, samt
hgj spaendingskomponenter og —systemer hertil, som er galvanisk forbundet til det elektriske
fremdriftssystems hgjspaandingsbus.

2 EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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7) "Tankstation" et sted, hvor ethvert braandstof, med undtagelse af LNG, kan tankes via en
fysisk etableret pumpe.
8) "LNG-tankstation" et sted, hvor LNG kan tankes enten via en fysisk etableret pumpe, der

er forbundet med et fast eller mobilt anlagy (herunder karetgjer og fartgjer) eller via en mobil
LNG-tank.

Artikel 3
Nationale politikrammer

1 Hver medlemsstat vedtager en national politikramme for udviklingen af markedet for
aternative braandstoffer og den tilherende infrastruktur, som indeholder de
oplysninger, der er anfert i bilag I, og som minimum fglgende elementer:

— en vurdering af de aternative bramdstoffers nuvaaende status og fremtidige
udvikling

— envurdering af i hvilket omfang en infrastruktur for alternative braandstoffer
dakker patveas af gramserne

—  de lovmaessige rammer, der skal stette opbygningen af en infrastruktur for
alternative braandstoffer

—  politiske foranstaltninger, der kan stette gennemferelsen af den nationae

politikramme
—  stetteforanstaltninger til etablering af en infrastruktur og fremstilling af
alternativ brasndstofteknol ogi

—  stettetil forskning, teknologiudvikling og demonstration
—  malsaninger for anvendelse af alternative braadstoffer
—  det forventede antal karetgjer drevet af alternative braandstoffer i 2020

- en vurdering af behovet for LNG-tankstationer i havne uden for det
transeuropad ske transportnet, som er vigtige for fartgjer, der ikke er involveret
i transportaktiviteter, navnlig fiskerfartgjer

—  samarbeg/de med andre medlemsstater, hvor det er hensigtsmaessigt, jf. stk. 2.

2. Viahgringer eler etablering af fadles politiske rammer samarbejder medlemsstaterne
for at sikre, at de foranstaltninger, der kraeves for at na dette direktivs mal, er
sammenhaangende og koordinerede.

3. Kun braandstoffer, der er omfattet af de nationale politikrammer, kommer i
betragtning til EU-stetteforanstaltninger eller nationale stetteforanstaltninger for
infrastrukturer for alternative braandstoffer.

4. Stetteforanstaltninger for infrastrukturer for aternative braandstoffer indferes i
overensstemmel se med statsstettereglerne i TEUF.

5. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om deres nationale politikrammer
[inden for 18 maneder fra datoen for dette direktivs ikrafttraaden].

6. Kommissionen evaluerer de nationale politikrammer og sikrer sasmmenhaang pa EU-

plan. Inden for et & efter modtagelsen af de nationale politikrammer sender
Kommissionen Europa-Parlamentet en evalueringsrapport om de nationae
politikrammer.
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10.

11.

Kommissionen tillagges befgjelser til a vedtage delegerede retsakter |
overensstemmelse med artikel 8 med henblik pa at andre de i stk. 1 neavnte
elementer og de oplysninger, der er fastsat i bilag 1.

Artikel 4
Elektricitetsforsyning til transport

Medlemsstaterne sikrer, at der senest den 31. december 2020 opstilles det
minimumsantal ladestandere til elektriske karetgjer, der er anfart i tabelleni bilag 11.

Mindst 10 % af ladestanderne skal vaare offentligt tilgeangelige.

Langsomme ladestandere til elektriske koretgjer skal senest den 31. december 2015
opfylde de tekniske specifikationer, der er fastsat i bilag 111, punkt 1.1.

Hurtige ladestandere til elektriske keretgjer skal senest den 31. december 2017
opfylde de tekniske specifikationer, der er fastsat i bilag 111, punkt 1.2.

Medlemsstaterne sikrer, at det udstyr til langsomme og hurtige ladestandere, som er
fastsat i bilag Ill, punkt 1.1 og 1.2, er tilgangeligt pa fair, rimelige og ikke-
diskriminerende vilkar.

Medlemsstaterne sikrer, at der etableres stramforsyning fra land til sggdende fartgjer
I havnene, forudsat at den er omkostningseffektiv og har miljemaessige fordele.

Stremforsyning fra land til sgtransport eller transport ad indre vandveje skal senest
den 31. december 2015 opfylde de tekniske specifikationer, der er fastsat i bilag I,
punkt 1.3.

Alle offentligt tilgengelige ladestandere til elektriske keretgier udstyres med
intelligente malersystemer, som er defineret i artikel 2, stk. 28, i direktiv
2012/27/EU, og som opfylder kravene i naevnte direktivs artikel 9, stk. 2.

Bilag I, punkt 1, litra h), og det sidste afsnit af bilag |, punkt 2, til direktiv
2009/72/EF gadder for forbrugsdata og malersystemer for ladestandere til elektriske
karetgjer.

Medlemsstaterne ma ikke forhindre brugere af elektriske keretgier i at kabe
elektricitet fra en hvilken som helst elektricitetsleverander, uanset hvilken
medlemsstat denne leverander er registreret i. Medlemsstaterne sikrer, at forbrugerne
har ret til at kabe elektricitet fraflere leverandarer samtidigt, sdledes at elektricitet til
et elektrisk keretg) kan kabes separat.

Medlemsstaterne sikrer, at enhver person kan etablere eller drive offentligt
tilgaengelige ladestandere, og at distributionssystemoperatarerne samarbejder med en
sadan person uden at forskelshehandle.

Medlemsstaterne sikrer, at de priser, der opkraeves ved de offentligt tilgsengelige
ladestandere, er rimelige og ikke omfatter ekstragebyrer eller uoverkommelige
afgifter for genopladning af elektriske karetgjer for brugere, der ikke har indgaet
kontrakt med den pagad dende ladestanders operatar.

Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 8, hvad angar gourfering af de tekniske
specifikationer i bilag 111 punkt 1.1, 1.2 og 1.3.
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10.

Artikel 5
Brintforsyning til transport

Medlemsstater, hvor der pa dagen for dette direktivs ikrafttraeden allerede eksisterer
brinttankstationer, sikrer, at et tilstrakkeligt antal offentligt tilgeangelige
tankstationer er til radighed med maksimale afstande pa 300 km, sdledes at
brintdrevne karetgjer senest den 31. december 2020 kan faardes i hele landet.

Alle brinttankstationer til motorkeretgjer skal senest den 31. december 2015 opfylde
de tekniske specifikationer, der er fastsat i bilag I11, punkt 2.

Kommissionen tillagges befgjelser til a vedtage delegerede retsakter |
overensstemmelse med artikel 8, hvad angdr gjourfering af de tekniske
specifikationer i bilag 111, punkt 2.

Artikel 6
Naturgasforsyning til transport

Medlemsstaterne sikrer, at der senest den 31. december 2020 er anlagt offentligt
tilgaangelige LNG-tankstationer til sgtransport eller transport ad indre vandvejei ale
sehavne i det transeuropad ske transportnet (TEN-T).

Medlemsstaterne sikrer, at der senest den 31. december 2025 er anlagt offentligt
tilgengelige LNG-tankstationer til transport ad indre vandveje i alle indlandshavne i
det transeuropad ske transportnet (TEN-T).

Medlemsstaterne samarbejder for at sikre, at tunge erhvervskeretgjer, der bruger
LNG, kan kere pa dle veje pa det transeuropadske transportnet. Offentligt
tilgengelige LNG-tankstationer skal derfor etableres med hgjst 400 kilometers
af stand senest den 31. december 2020.

LNG-tankstationer til satransport eller transport ad indre vandveje skal senest den 31.
december 2015 opfylde de tekniske specifikationer, der er fastsat i bilag I11, punkt
3.1

Alle offentligt tilgeangelige LNG-tankstationer til motorkeretgjer skal senest den 31.
december 2015 opfylde de tekniske specifikationer, der er fastsat i bilag I11, punkt
3.2

Medlemsstaterne sikrer, at et tilstraskkeligt antal offentligt tilgaengelige tankstationer
er til radighed med maksimale afstande pa 150 km, sdledes at CNG-drevne karetgjer
senest den 31. december 2020 vil kunne fagrdes i hele Unionen.

Alle CNG-tankstationer til motorkaretgjer skal senest den 31. december 2015
opfylde de tekniske specifikationer i bilag 111, punkt 3.3.

Alle CNG-tankstationer til motorkeretgjer skal levere gas af den kvalitet, der er
pakraevet i eksisterende og teknisk avancerede CNG-drevne keretgjer.

Kommissionen tillagges befgjelser til a vedtage delegerede retsakter |
overensstemmelse med artikel 8, hvad angar gourfering af de tekniske
specifikationer i bilag 111 punkt 3.1, 3.2 og 3.3.

Kommissionen vedtager gennemfarel sesretsakter med hensyn til:
- sikkerhedsforskrifter for opbevaring, transport og pafyldning af LNG

- tekniske specifikationer for interoperabilitet mellem skibe, bade og LNG-
tankstationer til satransport og transport ad indre vandveje.
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Disse gennemfarel sesretsakter vedtages i henhold til procedureni artikel 9.

Artikel 7
Forbrugeroplysninger om transportbr aendstoffer

Uden at det bergrer anvendelsen af direktiv 2009/30/EF, sikrer medlemsstaterne, at
relevant, klar og enkel information om, hvilke braandstoffer pa markedet der kan
brugesi hvilke keretgjer, er tilgaangelig:

(d) pa pumperne pa ale tankstationer, hos forhandlere af keretgjer og hos de
tekniske kontrolfaciliteter pa deres omrader

(b) i keretgjernes manualer

(c) pa keretgjerne. Dette krav gadder for ale nye keretgjier, som bliver solgt i
medlemsstaterne fra den [datoen for dette direktivs ikrafttraaden] og for alle
andre karetgjer, der er registreret i medlemsstaterne fra datoen for den farste
tekniske kontrol af keretgjerne efter den [datoen for dette direktivs
ikrafttraaden].

De oplysninger om brug af braandstoffer, som er naavnt i stk. 1, baseres, i det omfang
det er muligt og passende for direktivets mal, pa de europadske standarder for
braandstofmaakning, jf. bilag 111, punkt 4, og der skal udformes en grafisk gengivelse
af disse standarder.

Deni stk. 2 naevnte grafiske gengivelse anvendes til opfyldelse af kravenei stk. 1.

Kommissionen kan vedtage gennemferselsretsakter, som specificerer, hvor
ovennaavnte oplysninger skal placeres pa keretgjet, og deres grafiske udtryk, sa der
sikres ensartethed over hele Unionen. | tilfadde, hvor der ikke findes europadske
standarder for braandstofmaakning, eller disse ikke er hensigtsmaessige som grundlag
for at na direktivets mal, kan Kommissionen vedtage gennemfarel sesretsakter, der
fastsedter parametre for braandstofmaakning for brandstoffer, der markedsfares i
Unionen, og som ifglge Kommissionens vurdering udger 1 % af det samlede salg i
mere end en medlemsstat.

De i denne artikel omhandlede gennemfarel sesretsakter vedtages efter proceduren i
artikel 9.

Artikel 8
Udevel se af delegationen

Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillaagges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingel ser.

Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 3-6, tillasgges Kommissionen
for en ubegramset periode.

Den i artikel 3-6 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgarelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europadske
Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i afgarelsen. Den bergrer
iIkke gyldigheden af de delegerede retsakter, der alerede er i kraft.

Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.
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En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 3-6 traeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaages med tre
maneder pa Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

Artikel 9
Udvalg

Kommissionen bistas af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i
forordning (EU) nr. 182/2011.

Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 i forordning (EU) nr. 182/2011.

N&r udvalgets udtalelse indhentes efter en skriftlig procedure, afsluttes proceduren
uden noget resultat, hvis formanden for udvalget tragfer beslutning herom, eller et
simpelt flertal af udvalgsmedlemmerne anmoder herom inden fristen for afgivelse af
udtalelsen.

Artikel 10
Rapportering og gennemgang
Hver medlemsstat skal indsende en rapport til Kommissionen om den nationale
politikramme og dens gennemfarelse senest [to ar efter dette direktivs ikrafttraaden]

og hvert andet & herefter. Disse rapporter skal indeholde de oplysninger, der er
fastsat i bilag 1.

Kommissionen aflagger hvert andet &r rapport til Europa-Parlamentet og Radet om
resultaterne af anvendelsen af dette direktiv med virkning fra [to ar efter dette
direktivs gennemfarel sesdato].

Kommissionens rapport skal indeholde fglgende:
— envurdering af de foranstaltninger, der er truffet af hver enkelt medlemsstat

- en vurdering af dette direktivs virkning pa udviklingen af markedet for
alternative bramdstoffer og dets virkning pa gkonomien og miljget

- oplysninger om de tekniske fremskridt og udviklingen af markedet for de
aternative braandstoffer, der er omfattet af dette direktiv, og af ale andre
alternative braandstoffer.

K ommissionen kan foresla passende foranstaltninger.

Kommissionens rapport skal vurdere de krav og tidsfrister, der er fastsat i dette
direktiv for opbygning af infrastrukturen og implementering af specifikationer, ud fra
den tekniske og gkonomiske udvikling samt markedsudviklingen inden for de
pagaddende aternative braandstoffer, og om fornadent ledsages rapporten af et
lovfordlag.
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Artikel 11
Gennemfarelsei national ret

1 Medlemsstaterne sadter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktiv senest [atten maneder efter dets ikrafttraaden]. De
tilsender straks Kommissionen disse love og bestemmel ser.

2. Lovene og bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en sadan henvisning. De naamere
regler for henvisningen fastsedtes af medlemsstaterne.

3. Medlemsstaterne meddeler  Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 12
| kr afttr aaden

Dette direktiv trader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europadske Unions
Tidende.

Artikel 13
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
18
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BILAG |
Nationale politikrammer
De nationale politikrammer skal som minimum indeholde f@lgende elementer:
1. En lovramme

Lovrammen skal besta af foranstaltninger, der stetter opbygningen af en infrastruktur for
aternative braandstoffer, sdsom byggetilladelser, parkeringstilladelser, certificering af
virksomhedernes miljaresultater samt koncessioner til tankstationer.

2. Politiske foranstaltninger, der stgtter gennemfarelsen af den national e politikramme

Foranstaltningerne skal som minimum omfatte fglgende elementer:

- Direkte incitamenter til keb af transportmidler, der bruger aternative braandstoffer, eller
opbygning af infrastrukturen

- Mulighed for skatteincitamenter, der skal fremme brugen af transportmidler, der anvender
alternative bramdstoffer, og en tilhgrende infrastruktur

- Anvendelse af offentlige indkeb for at stette alternative braandstoffer, herunder fadles
indkeb

- Ikke-finansielle incitamenter pa efterspergselssiden, eksempelvis prafferenceadgang til
restriktionsomrader, parkeringspolitik og saalige karebaner

3. Stette til etablering af infrastruktur og fremstilling af alternativ breandstofteknol ogi

Et arligt offentligt budget, der er aremagket til etablering af infrastrukturen for aternative
bramndstoffer opdelt efter bramndstof og transportform (vej, jernbane, vand og luft).

Et arligt offentligt budget, der er gremeaket til stette til virksomheder, der fremstiller
aternative bramndstofteknologier opdelt efter braandstof og transportform.

4. Forskning, teknologiudvikling og demonstration

Et arligt offentligt budget, der er gremaaket til at stette forskning, teknologiudvikling og
demonstration inden for aternative braandstoffer opdelt efter braandstof og transportform.

5. Mdl

- Nationale mal for 2020 for anvendelse af alternative bramdstoffer inden for de forskellige
transportformer (vej, jernbane, vand og luft) og den relevante infrastruktur

- Nationale mal, der fastsadtes fraar til ar, for anvendelse af alternative braandstoffer inden for
de forskellige transportformer og den relevante infrastruktur, med det forma at na de
nationale mal for 2020.
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BILAGII

Antal ladestanderefor elektriske kar etgjer, som hver medlemsstat som minimum skal

opstille
M edlemsstat Antal ladestandere Antal offentligt tilgeengelige ladestandere
(i tusinder) (i tusinder)

BE 207 21
BG 69 7
Cz 129 13
DK 54 5
DE 1503 150
EE 12 1
IE 22 2
EL 128 13
ES 824 82
FR 969 97
IT 1255 125
CYy 20 2
LV 17 2
LT 41 4
LU 14 1
HU 68 7
MT 10 1
NL 321 32
AT 116 12
PL 460 46
PT 123 12
RO 101 10
Sl 26 3
SK 36 4
Fi 71 7
SE 145 14
UK 1221 122
HR 38 4
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BILAG I
Tekniske specifikationer
1. Tekniske specifikationer for elektriske ladestandere
1.1. Langsomme ladestanderetil elektriske koretgjer

Langsomme vekselstrams-ladestandere til elektriske karetgijer skal af hensyn til
interoperabiliteten udstyres med Type 2-stik som beskrevet i standarden EN62196-2:2012.

1.2. Hurtige ladestander e til elektriske kar etgjer

Hurtige vekselstrems-ladestandere til elektriske karetgjer skal af hensyn til interoperabiliteten
udstyres med Type 2-stikforbindel ser som beskrevet i standarden EN62196-2:2012.

Hurtige jsavnstrems-ladestandere til elektriske keretgjer skal af hensyn til interoperabiliteten
udstyres med Combo 2-stikforbindelser som beskrevet i den relevante EN-standard, som
vedtagesi 2014.

1.3. Stramforsyning fra land til segdende fartgjer

Stramforsyning fra land til sggdende fartgjer, herunder udformning, installation og prevning
af systemerne, skal opfylde den relevante EN-standard, som vedtages i 2014, og, indtil denne
standard er offentliggjort, de tekniske specifikationer i standarden |EC/I SO/I EEE 80005-1.

2. Tekniske specifikationer for brinttankstationer til motor kar etgjer

2.1. Udenders brinttankstationer, hvor der kan tankes gasformig brint til brug som braandstof i
karetgjer skal opfylde den relevante EN-standard, som vedtages i 2014, og indtil denne
standards offentliggerelse de tekniske specifikationer i specifikationen for gasformig brint
som braandstof 1SO/TS 20100:2008.

2.2. Renhedsgraden af den brint, der kan tankes pa brinttankstationerne, skal opfylde den
relevante EN-standard, som vedtages i 2014, og, indtil denne standard er offentliggjort, de
tekniske specifikationer, der er omfattet af standarden SO 14687-2.

2.3. Brinttankstationer skal anvende bramdstofalgoritmer og udstyr, der opfylder den
relevante EN-standard, som vedtages i 2014, og, indtil denne standard er offentliggjort, 1SO-
standard 20100 for anvendelse af gasformig brint i lette karetgjer.

2.4. Tildutningsanordninger til keretgjers optankning med gasformig brint skal opfylde den
relevante EN-standard, som vedtages i 2014, og, indtil denne standard er offentliggjort, 1SO
standard 17268 for tilslutningsanordninger pa keretgjer til pafyldning af gasformig brint.

3. Tekniske specifikationer for naturgastankstationer

3.1. Tekniske specifikationer for LNG-tankstationer til sggaende fartgjer
LNG-tankstationer til sggdende fartgier skal opfylde de relevante EN-standarder, som
vedtagesi 2014.

3.2. Tekniske specifikationer for LNG-tankstationer til motor kar etgj er
LNG-tankstationer til motorkeretgjer skal opfylde den relevante EN-standard, som vedtagesi
2014.

3.3. Tekniske specifikationer for CNG-tankstationer til motorker etgjer

3.3.1. CNG-tildutningsanordninger og -beholdere skal opfylde kravene i FN/ECE regulativ
nr. 110, som henviser til 1SO-standard 14469, del | og 1I.
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3.3.2. CNG- og L-CNG-tankstationer skal opfylde den relevante EN-standard, som vedtagesi
2014.

4. Tekniske specifikationer for benzin og dieselolie, der indeholder biobraendstoffer
4.1. Benzin med lavt bioethanolindhold skal opfylde standard EN228.
4.2. Diesel med lavt biodieselindhold skal opfylde standard EN590.

4.3. Patankstationer skal alle braandstofpumper, hvorfra der kan tankes benzin, opfylde
maakningskravenei standard EN228.

4.4, Pa tankstationer skal alle braadstofpumper, hvorfra der kan tankes diesel, opfylde
maakningskravene i standard EN590.
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FINANSIERINGSOVERSIGT

FORSLAGETSY/INITIATIVETSRAMME

1.1. Fordagets/initiativets betegnelse

1.2. Berart(e) politikomrade(r) inden for ABM/ABB-strukturen
1.3. Fordagetd/initiativets art

14. Mdl

1.5. Fordagetd/initiativets begrundelse

1.6. Varighed og finansielle virkninger

1.7. Patankt(e) forvaltningsmetode(r)

FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER

2.1. Bestemmelser om kontrol og rapportering

2.2. Forvaltnings- og kontrolsystem

2.3. Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregel maessigheder

FORSLAGETSY/INITIATIVETSANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER

3.1. Bergrt(e) udgiftspost(er) i budgettet og udgiftsomrade(r) i den flerdrige finansielle
ramme

3.2.  Andaede virkninger for udgifterne

3.2.1. Sammenfatning af de anddede virkninger for udgifterne
3.2.2. Anslaede virkninger for aktionsbevillingerne

3.2.3. Anslaede virkninger for administrationsbevillingerne

3.2.4. Forenelighed med indevaarende flerarige finansielle ramme
3.2.5. Tredjeparts bidrag til finansieringen

3.3.  Andaede virkninger for indteegterne
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1.1.

1.2

13.

14.
14.1.

14.2.

FINANSIERINGSOVERSIGT

FORSLAGETSY/INITIATIVETSRAMME
For dlagets/initiativets betegnelse

\ Direktiv om etablering af en infrastruktur for alternative braandstoffer

Ber grt(e) politikomr&de(r) inden for ABM/ABB-strukturen®

\ Transport

Fordlagetd/initiativetsart
X Forslaget/initiativet drejer sig om en ny foranstaltning

[0 Fordaget/initiativet drejer sig om en ny foranstaltning som opfelgning pa et pilotprojekt/en
for ber edende foranstaltning®

[ Forslaget/initiativet drejer sig om forleengelse af en eksisterende foranstaltning

L] Fordlaget/initiativet drejer sig om omlaegning af en foranstaltning til en ny foranstaltning
Mal

Det eller de af Kommissionens flerarige strategiske mal, som forslaget/initiativet vedr grer

Europa 2020-strategiens flagskibsinitiativ "Et ressourceeffektivt Europa’

Hvidbogen "En kegreplan for et fadles europadsk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem"

Specifikke mal og ber grte ABM/ABB-aktiviteter

Specifikt mal nr. 4

Opna bedre udnyttelse af transportformer med lavt emissionsniveau og fremme flermodalitet,
hvilket er knyttet til det generelle mal "Effektiv transport”

Bergrte ABM/ABB-aktiviteter
Land-, sg- og lufttransport

25
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ABM: Activity Based Management (aktivitetsbaseret ledelse), ABB: aktivitetshaseret budgettering.
J. artikel 49, stk. 6, litraa) eler b), i finansforordningen.
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14.3.

1.4.4.

1.5.

151

152

153.

1.54.

Forventede resultater og virkninger

Angiv, hvilke virkninger forslaget/initiativet forventes at fa for modtagerne/malgruppen.

Opbygning af en minimumsinfrastruktur for aternative braendstoffer og implementering af
fadles tekniske standard i hele EU

Fastholdelse af EU's fererposition indenfor keretgjss og fartgjsindustrien. Bidrage til
gkonomisk vakst og aget beskadtigelse i Europa

Bryde transportomradets olieafhaangighed
Bidrage til at na malet pa 60 % reduktion af drivhusgasemissionerne fra transport inden 2050

Virknings- og resultatindikatorer
Angiv indikatorernetil kontrol af forslagets/initiativets gennemferel se.

Antal ladestandere/tankstationer

Antal karetgjer/fartgjer, som anvender alternative braandstoffer
Den procentvise reduktion af olieimporten

Den procentvise reduktion af drivhusgasemissioner fratransport

Fordagets/initiativets begrundelse
Behov, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt

Kort sigt:

Et minimum af infrastrukturdagkning for elektricitet, brint, LNG (skibsfart og lastvogne) og
CNG

Maarkning af braandstoffer pa tankstioner og karetgjer

Palang sigt: Optimal infrastrukturdaskning for elektricitet, brint, LNG (skibsfart og lastvogne)
og CNG

Mervaa dien ved en indsats fra EU's side

Muliggere udviklingen af et indre marked for en infrastruktur for alternative braandstoffer og
af karetgjer og fartgjer, der anvender alternative braandstoffer.

Skabe passende forhold, sd de forskellige markedsaktarer kan udfgre deres respektive
funktioner.

Erfaringer fra lignende foranstaltninger

Tidligere initiativer og stetteforanstaltninger  har  hovedsagelig  fokuseret  pa
brandstoffremstilling, udvikling af keretgjsteknologi og markedsfering af aternative
braandstoffer, mens opbygningen af den fornadne infrastruktur er blevet forsemt.

Erfaringerne bekradter, at der er behov for EU-tiltag med hensyn til infrastrukturer.

Sammenhaang med andre relevante instrumenter og eventuel synergivirkning

Transportinfrastrukturer — TEN-T Connecting Europe-faciliteten
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1.6.

1.7.

Varighed og finansielle virkninger

L] Forslag/initiativ af begraenset varighed

— [ Fordag/initiativ gaddende fra[...] til [...]

— O Finansiellevirkninger fra[...] til [...]

X Fordag/initiativ af ubegraenset varighed

— lvagksadtelse med en indkaringsperiode fra direktivets vedtagel se

Pataenkt(e) for valtningsmetode(r)*

X Direkte central forvaltning ved Kommissionen.

1 Indirekte central forvaltning ved uddelegering af gennemf arel sesopgaver til:

— [ forvaltningsorganer

— [ organer oprettet af Fadlesskaberne®

— [ nationale offentligretlige organer/organer med offentlige tjenesteydel sesopgaver

— [ personer, som har faet palagt at gennemfare specifikke aktioner i henhold til afsnit V i
traktaten om Den Europaa ske Union, og som er identificeret i den relevante basisretsakt, jf.
finansforordningens artikel 49

[0 Delt forvaltning sammen med medlemsstaterne
[1 Decentral forvaltning sammen med tredjelande
[0 Fadles forvaltning sammen med international e organisationer (angives naer mer €)

Hvis der angives flere forvaltningsmetoder, gives der en neamere forklaring i afsnittet "Bemaerkninger".

Bemagkninger

27

Forklaringer vedrarende forvaltningsmetoder og henvisninger til finansforordningen findes pa webstedet
BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
Organer omhandlet i finansforordningens artikel 185.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.

FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER

Bestemmelser om kontrol og rapportering
Angiv hyppighed og betingelser.

Medlemsstaterne skal to ar efter dette direktivs ikrafttraaden og hvert andet & herefter
indsende en rapport til Kommissionen om den nationale politikramme for udviklingen af
markedet for alternative braendstoffer og deres infrastruktur samt dens gennemfarel se.

Med virkning frato ar efter gennemfarelsen af dette direktiv skal Kommissionen hvert andet
& fremsende en rapport om anvendelsen af direktivet til Europa-Parlamentet og Radet.

Forvaltnings- og kontrolsystem
Konstaterede risici

Forsinkelser i gennemfarelsen af direktivet
Uhensigtsmaessig gennemfarel se

Péataankt(€) kontrolmetode(r)

Medlemsstaternes periodiske rapporter (farste rapport to ar efter direktivets ikrafttraaden og
hvert andet ar herefter)

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmaessigheder
Angiv eksisterende og pataankte forebyggelses- og beskyttel sesforanstaltninger.

Det er afsat EU-midler til overvagningsundersggelser. Disse undersggelser vil blive fuldt op
pabeherig vis af Kommissionens tjenestegrene.
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3. FORSLAGETS/INITIATIVETSANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER
Investeringer foretages udelukkende af industrien. Kommissionen vil foretage en undersegel se
hvert andet &r.
3.1 Berart(e) udgiftspost(er) i budgettet og udgiftsomrade(r) i den flerarige finansielle
ramme
06.020300 Aktiviteter til stette for den europadske transportpolitik og passagerers rettigheder
Finansiering sker ved omlaagning af kreditter (ingen indvirkning paden nye FFR)
o FEksisterende udgiftsposter pa budgettet
| samme raekkefal ge som udgiftsomraderne i den flerdrige finansielle ramme og budgetposterne.
Udgiftens
art -
Udgifts Budgetpost Bidrag
omradei
den
flerérige Numr_ner 06'_020300 » fra fra iht.
finansielle | Aktiviteter til statte for den OB/IOB EFTA- kandidat- | fratredje- | finansforordningens
ramme | europadske transportpolitik og lande™ | lande™ lande | H0E
passagerers rettigheder
[...]
10OB NEJ NEJ NEJ NEJ
¢ Nye budgetposter, som der er sggt om Ingen
| samme raskkefal ge som udgiftsomraderne i den flerarige finansielle ramme og budgetposterne.
Udgiftens
Udgifts- Budgetpost art Bidrag
omrédei
den
fflerél\rigtla \ fra fra ratred iht.
inansielle ummer ; ratredje- | finansforordningens
ramme | [...] OBNOB ElaFnT(ﬁe' kalnaﬂ'é’:t' lande arie 16,31,
itraaa)
JA/JNE JA/NE] JA’JNE JAINEJ
2 OB = opdelte bevillinger/|OB = ikke-opdelte bevillinger.
%0 EFTA: Den Europad ske Frihandel ssammenslutning.
3 Kandidatlande og, efter omstaandighederne, potentielle kandidatlande pa Vestbalkan.
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3.2. Anslaede virkninger for udgifterne

3.21. Sammenfatning af de ansldede virkninger for udgifterne
i mio. EUR (3 decimaler)

Udgiftsomradei den flerarige finansielle Nummer Aktiviteter til stette for den europadske transportpolitik og passagerers
ramme: 06.020300 | rettigheder
Ar Der indsadtes flere &r, hvis
32 Ar Ar Ar e P TVIS
GD MOVE n N+l N+ n+3 VIrknlngerSSn\ll(etlrig?gere(Jf. | ALT

* Aktionsbevillinger

Forpligtel 1 0 | 250 000 0 | 250 000 0 | 250000

Budgetpostens nummer 06.020300 ore _Igt = o 0 750 000
Betalinger ) 250 000 250000 250000 750 000
Forpligtel 1

Budgetpostens nummer Orp_lgt = 49
Betalinger (2a)

Administrationsbevillinger
finansieret over bevillingsrammen for saarprogrammer™

Budgetpostens nummer ©)
Forpligtelser ha 250 000 250 000 250 000
Bevillinger | ALT
til GD MOVE , =2+2a
Betalinger 250 000 250 000 250 000 750 000

+3

2 Ar ner det &, hvor gennemfarelsen af forslaget/initiativet begynder.

3 Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stette for gennemfarelsen af EU's programmer og/eller aktioner (tidligere BA-poster), indirekte forskning,
direkte forskning.
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» Aktionsbevillinger | ALT

Forpligtel ser

©

Betalinger ®)
» Administrationsbevillinger finansieret over ©
bevillingsrammen for ssarprogrammer | ALT
Bevillinger | ALT Forpligtelser =4+ 6 250 000 250 000 250 000 750 000
under UDGIFTSOMRADE[...]
i den f|erérige finansielle ramme Betalinger =5+6 250 000 250 000 250 000 750 000
Hvis flere udgiftsomrader pavirkes af for slaget/initiativet:
Forpligtel @
« Aktionsbevillinger | ALT orpigiese
Betalinger )
» Administrationsbevillinger finansieret over ©
bevillingsrammen for ssarprogrammer | ALT
Bevillinger | ALT Forpligtelser =4+6
under UDGIFTSOMRADE 1-4
i den flerdrige finansielle ramme Betalinger 56
(referencebel gb)
DA 20




Udgiftsomradei den flerarige finansielle

i 5 Administration
ramme:
i mio. EUR (3 decimaler)
Der indsadtes flere ar,
Ar Ar Ar Ar hvis virkningern | ALT
N n+1 n+2 n+3 visvirkningerne varer
langere (jf. punkt 1.6)
GD MOVE
* Menneskelige ressourcer 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131 000 917 000
. Ap(;l};e administrationsudgifter: Forvaltningskomité — 1 made 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 96 390
om ar
| ALT GD MOVE Bevillinger 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 1013390
Bevillinger | ALT Foroliatel i alt
under UDGIFTSOMRADE 5 ( ggfa;?ngeﬁ a) ' 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 1013390
i den flerérige finansielle ramme
i mio. EUR (3 decimaler)
Ar Der indseetes flere &, hvis
n* ﬁ-;_rl ﬁ-;_rz 'ﬁrs virkningerne varer langere (jf. I ALT
n n n punkt 1.6)
Bevillinger | ALT Forpligtel ser 144770 | 394770 394770 394770 1329 080
under UDGIFTSOMRADE 1-5
i den fleré’\rige finansielle ramme Betalinger 144 770 394770 394770 394770 1329 080

DA

Ar ner det &, hvor gennemfarelsen af forslaget/initiativet begynder.
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3.2.2.  Andlaede virkninger for aktionsbevillingerne
— [ Fordlaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

— X Fordaget/initiativet medfarer anvendelse af aktionsbevillinger som anfart herunder:
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Ar Ar Ar Ar Der indsadtes flere &, hvis virkningerne LALT
n n+1 n+2 n+3 varer laangere (jf. punkt 1.6)
Der angives RESULTATER
mal og .
resultater Resul- | . - - L L L :
T e |8 o | B = T : i om 8 S Samle
réuple temes | 8 korgt_- 8 om | & om- 8 ' omkos. B koTx_- s | Oom |8 om- de : Samlede
¢ tater™ ggﬂfl. E nin- E ; an(rzSte-zr E : an(rzSte-zr E : ninger S C nin- E : ko(jenrln- E : nl?ﬁge-r rﬁta orTrl:ggr-
©oger : : er : :
os |8 % |8 g g i o g |y
ninger :
SPECIFIKT MAL NR. 4%
Resultat Unders | 250,00 0 0 1 250 000 0 0 1 250000 | O 0 1 {250000| O 0 3 750 000
Resultat
Resultat
Subtotal for specifikt mal nr. 4 0 0 1 250 000 0 0 1 250000 | O 0 1| 250000| O 0 3 750 000
SPECIFIKT MAL NR. ...
Resultat
Subtotal for specifikt mal nr. ...
OMKOSTNINGER I ALT 0 0 1 250 000 0 0 1 250000 | O 0 1| 250000| O 0 3 750 000
% Resultater er de produkter og tjenesteydel ser, der skal leveres (f.eks. antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
% Som beskrevet i del 1.4.2. "Specifikkemdl ...".
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3.2.3. Andaede virkninger for administrationsbevillingerne

3.2.3.1. Resumé
— X Fordaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af administrationsbevillinger
(omplacering af personale)
— [ Fordaget/initiativet medfagrer anvendelse af administrationsbevillinger som
anfert herunder:

i mio. EUR (3 decimaler)

Der indsadtes flere &, hvis

'2‘35 Ar Ar Ar virkningerne varer langere (jf. punkt I ALT
n+1 n+1 n+3 9 16) 9 P
UDGIFTSOMRA-
DE 5
i den flerdrige
finansielle ramme
0 (ompla-
Menneskelige cering af
ressourcer per so-
nale)
Andre
administrations- 13370 13370 13370 13370 13370 13370 13370 96 390
udgifter
Subtotal
UDGIFTSOMRADE 5
i den flerdrige 13370 13370 13370 13370 13370 13370 13370 96 390

finansielleramme

Uden for
UDGIFTSOMRADE 5
% den flerérige
finansielleramme

Menneskelige
ressourcer

Andre
Administrations-
udgifter

Subtotal

uden for

UDGIFTSOMRADE 5
i den flerarige

finansielleramme

37 Ar ner det &, hvor gennemfarelsen af forslaget/initiativet begynder.
i Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stette for gennemfarelsen af EU's programmer

og/eller aktioner (tidligere BA-poster), indirekte forskning, direkte forskning.
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I ALT

13370

13370

13370

13370

13370

13370

13370

96 390
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3.2.3.2. Andéet behov for menneskelige ressourcer

— X Fordaget/initiativet medferer ikke anvendelse af menneskelige ressourcer
(omplacering af personale)

— [ Fordaget/initiativet medferer anvendelse af menneskelige ressourcer som
anfert herunder:

Overslag angivesi hele tal (eller med hgjst én decimal)

Der indsadtes flere ar,
Ar Ar Ar Ar hvis virkningerne varer

n n+1 n+2 n+3 laangere (jf. punkt 1.6)

* Stillinger i stillingsfortegnelsen (embedsmaend og midlertidigt ansatte)

05

AST

05

. . . 05AD | 05AD | 05AD | 05AD | AD | 0.5AD
o Oia?ilo S gi‘g‘rﬁfgrﬁgdet 0gommIsSonens | 1 005 | +0.05 | +0.05 | +005 | + | +005 | AD*
epraesen AST | AST | AST | AsT | o005 | AsT | 92

XX 01 01 02 (i delegationer)

XX 01 05 01 (indirekte forskning)

10 01 05 01 (direkte forskning)

* Eksternt personalei fuldtidssekvivalenter)®

XX 010201 (KA, V, UNE under den samlede
bevillingsramme)

XX 010202 (KA, V, UED, LA og UNE i

delegationerne)
o0 - i hovedsaadet™
XX 0104yy
- i delegationerne
XX 010502 (KA, V, UNE - indirekte
forskning)

1001 0502 (KA, V, UNE - direkte forskning)

Andre budgetposter (skal angives)

| ALT
XX er lig med politikomradet eller det berarte budgetaf snit.
Personalebehovet vil blive dakket ved hjadp af det personale, som GD'et alerede har afsat
til aktionen, og/eller interne rokader i GD'et, eventuelt suppleret med yderligere bevillinger,
som tildeles det ansvarlige GD i forbindelse med den arlige tildelingsprocedure under
hensyntagen til de budgetmaessige begramsninger.
Opgavebeskrivel se:

Tjenestemaand og midlertidigt ansatte

% KA: kontraktansatte, V: vikar, UED = unge eksperter ved delegationerne, LA: lokalt ansatte, UNE:
udstationerede national e eksperter.

40 Delloft for eksternt personale under aktionsbevillingerne (tidligere BA-poster).

4 Angér isaz strukturfonde, Den Europadske Landbrugsfond for Udvikling af Landdistrikterne (ELFUL)

og Den Europad ske Fiskerifond (EFF).
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Eksternt personale

DA
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3.24. Forenelighed med indevaarende flerarige finansielle ramme

— X Fordaget/initiativet er foreneligt med indevaarende flerdrige finansielle ramme

— [ Fordlaget/initiativet kresver omlaggning af det relevante udgiftsomrade i den

flerarige finansielle ramme

Der redegares for omlaggningen med angivelse af de berarte budgetposter og bel gbenes starrel se.

— [ Fordaget/initiativet kreever, at fleksibilitetsinstrumentet anvendes, eller a den

fler&rige finansielle ramme revideres®.

starrelse.

Der redegares for behovet med angivelse af de bergrte udgiftsomrader og budgetposter og bel gbenes

3.25. Tredjemands bidrag til finansieringen

— XFordaget/initiativet indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med

tredjemand
— Fordaget/initiativet indeholder bestemmelser om samfinansiering, jf. falgende
overslag:
Bevillinger i mio. EUR (3 decimaler)
Ar Ar Ar Ar vi m %Zrﬁt\géreﬁgée?\g(sjf | alt
n n+1 N+2 N+3 '
punkt 1.6)
Organ, som deltager i
samfinansieringen
(angives)
Samfinansierede
bevillinger | ALT
42 Jf. punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
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3.3. Anslaede virkninger for indtasgterne

— X Fordaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indtaagterne

— [ Fordaget/initiativet har felgende finansielle virkninger:

1 for egne indtaggter
[ for diverse indtaggter

i mio. EUR (3 decimaler)

Forslagets/initiativets virkninger®

Bevillinger til
Indtaegtspost pa budgettet _radighedi
indevaaende . . L
regnskabsir Ar Ar Ar Ar Der indsadtes flere &r, hvis virkningerne
n n+1 n+2 n+3 varer langere (jf. punkt 1.6)
Artikel ...

For diverse indtaggter, der er formalshestemte, angives det, hvilke af budgettets udgiftsposter der

pavirkes.

Det oplyses, hvilken metode der er benyttet til at beregne virkningerne for indtaggterne.

43

DA

38

Med hensyn til EU's traditionelle egne indtaagter (told, sukkerafgifter) opgives belgbene netto, dvs.
bruttobel gbene, hvorfra opkrasvningsomkostningerne pa 25 % er fratrukket.
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