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30. oktober 2014
Horing over udkast til bekendtgorelser pa lodsomradet

Danske Havne legger afgorende vegt pé, at der alle steder er adgang til, at skibe,
der onsker lods, kan fi lods pd rimelige vilkér. Det galder ikke blot skibe, der er
underlagt lodspligt, men ogsd de 45 % af regionallodsningerne, der ifolge Vakst- og

Erhvervsministeriets analyse af lodsmarkedet er “frivillige”.

Lodslovens § 3, stk. 4 giver adgang til, at lodserier, der foretager
gennemsejlingslodsninger, kan betale et bidrag til opretholdelse af forsyningspligten
p4 regionallodsningsomradet. Dette aspekt berores ikke i de udsendte
bekendtgorelser. For Danske Havne er det vigtigt at have dette in mente, nar der
sker en konkurrenceudsattelse, det kan stride mod det overordnede formil for hele
omridet. "Formalet [med hele den nye lodslov] er, at det skal blive mere attraktivt

at anvende lodser under hensyntagen til sejlads- og forsyningssikkerheden”.
Specifikt ”Bekendtgorelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter”

Danske Havne har noteret sig, at kravet til forsikringens dackningssum halveres til
5,0 mio. kr. i § 2, stk. 2. Det er Danske Havnes indtryk, at disse forsikringer samt
ovrige etablerings- og driftsomkostninger er dyre og dermed sterkt medvirkende til,
at det er ganske svart for mindre og nystartede lodserier at etablere sig og holde

fast. Ethvert tiltag til at nedsatte gebyrer og omkostninger er derfor velkomment.

Det er som noget nyt i § 4 praciseret, at "Lodserier skal registrere alle fravigelser

fra foreskrevne regler samt alle haendelser, som har indebaret risiko for miljoet eller
sejladssikkerheden”.

Danske Havne satter sikkerhed og milje hojt. Indrapportering om bundberoring
kan ogsa vare et vesentligt bidrag til at finde en evt. forurener. Men krav til
indrapportering skal st i et rimeligt forhold til handelsen og den risiko, der er
forbundet med hxndelsen. Det kan derfor overvejes i det mindste at lade det vare
fravigelse fra foreskrevne regler og hzndelser, der har indebaret en risiko. Lodsen
er ridgiver og ikke en kontrollant, og denne rolle bor opretholdes - selvfolgelig
under hensyntagen til risikoen ved hendelsen.
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1§ 9 stk. 2 er der miske lidt sproglig forvirring, idet teksten i stk. 1 erstatter “oplyse
om relevante informationer” med ”radgive”, hvorved ’relevant information” i stk.

2 ikke har noget at vise tilbage til.

Specifikt til ’Bekendtgerelse om tilladelsesordning for

gennemsejlingslodsning”

Danske Havne gir ud fra, at den forholdsmassige fordeling mellem anseger, der
omtales i § 4, stk. 2 er baseret pa det antal lodsninger lodseriet har ansegt om, hvis
der i alt er ansogt om at lofte flere gennemsejlinger, end der er frigivet. Fra
orienteringsmodet forstar vi, at der kan vare tale om en forholdsmassig fordeling i
forhold til det antal lodserier, der har ansegt. Af hensyn til ansegerne er det vigtigt,
at de tildeles et antal, der rent faktisk kan udgere en kritisk masse i forhold til deres

ovrige aktiviteter, sidan at der kan skabes en fornuftig forretning.

Specifikt til ’Bekendtgorelse om betaling for Sofartsstyrelsens opgaver som
led i tilsynet med lodsning, lodser og lodserier”

For at styrke lodserier og transportkedens konkurrenceevne skal Danske Havne
opfordre til, at staten i videst muligt omfang begrenser gebyrernes storrelse, som
legger en betydelig byrde pd lodserierne og bidrager til at gore det meget vanskeligt
at opretholde eller etablere smé havnelodserier.

Specifikt til ’Bekendtgorelse om lodspasztningssteder og lodspas®tning”

Sa vidt vi kan se, er lodspasatningsstedet ved Skellerad ind til Nykebing Falster

ikke leengere i bekendtgorelsen. Danske Havne skal anmode om, at det bevares.
Herudover har Danske Havne ikke umiddelbart bemarkninger.

Specifikt til ’Bekendtgerelse om ikrafttreeden af bestemmelser i lov om

endring af lodsloven og lov om DanPilot”

Danske Havne forstdr det sadan, at bestemmelsen i § 19, stk. 6 i lodsloven forst
traeder 1 kraft den 1. januar 2016, men resten af loven trader i kraft den 1. januar
2015. Det er den bestemmelse, der handler om, at Danpilot kan indga aftaler med
skibsejere om udferelse af lodsning til gunst for skibsejerne

Med venlig hilsen

Nete Herskind



