Bekendtggrelse om havnestatskontrol af skibe'

I'medfer af § 1, stk. 3, § 3, § 16, stk. 3, § 20, stk. 1, § 24 og § 32, stk. 8, i lov om sikkerhed til
s@s, jf. lovbekendtggrelse nr. 72 af 17. januar 2014, og efter samrad med forsvarsministeren og
miljgministeren fastsettes:

Administrative bestemmelser

§ 1. Bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF om havnestatskontrol
finder anvendelse ved Sgfartsstyrelsens gennemfgrelse af havnestatskontrol indenfor rammerne af
lov om sikkerhed til sgs. Sgfartsstyrelsen fglger ogsa direktivets bestemmelser, nér styrelsen efter
bemyndigelse og aftale med andre myndigheder gennemfgrer havnestatskontrolopgaver pé disses
vegne.

Stk. 2. Direktivet er gengivet i bilag til denne bekendtggrelse.

Stk. 3. Ved natperiode forstas tidsrummet fra 18.00 til 08.00, jf. direktivets artikel 2, nr. 10.

Stk. 4. Direktivets bestemmelser vedrgrende anmeldelse og registrering af skibes ankomst og
afgang gennemfgres ved Sgfartsstyrelsens bekendtggrelse om et trafikovervagnings- og
trafikinformationssystem i danske farvande og havne.

Anvendelsesomrdde

§ 2. Bekendtggrelsen finder anvendelse for udenlandske skibe og deres bestninger, der anlgber
dansk havn, eller en ankerplads indenfor en dansk havns omrade, med henblik pa overfgrsel mellem
skib og havn af personer eller gods eller udfgrelsen af havnetjenesteydelser.

Stk. 2. Séfremt Spfartsstyrelsen foretager inspektion af et udenlandsk skib, som befinder sig i
dansk farvand, men som ikke er i havn, betragtes inspektionen som varende omfattet af denne
bekendtggrelse.

Stk. 3. Bekendtggrelsen gelder ikke for fiskerfartgjer, krigsskibe, marinehjelpefartgijer, treskibe
af primitiv konstruktion, statsskibe, der anvendes til ikke-erhvervsmassige formdl, og
fritidsfartgjer, der ikke benyttes erhvervsmaessigt.

Reder og skibsfgrer

§ 3. Rederen eller fgreren af et skib, som ifglge direktivets artikel 14, nr. 1, kan underkastes en
udvidet inspektion, skal sgrge for, at der er afsat tilstreekkelig tid i fartplanen til, at den udvidede
inspektion kan gennemfgres.

Stk. 2. Med mindre andet fremgér af de kontrolforanstaltninger, der kraves af hensyn til
sikringen, skal sddanne skibe blive i havnen eller pa ankerpladsen, indtil inspektionen er afsluttet.

Havne

§ 4. Hvis havnemyndigheder eller -instanser under udgvelsen af deres normale opgaver bliver
opmarksomme p4, at et skib i havnen har fejl og mangler, som kan pavirke skibets sikkerhed, eller

! Bekendtggrelsen indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/16/El om havnestatskontrol.



som udggr en urimelig trussel om skade pa havmiljget, skal de omgiende underrette
Sgfartsstyrelsen.

Straf og ikrafttreden

§ 5. Rederen af et skib, som er underkastet en udvidet inspektion, og som uden Sgfartsstyrelsens
udtrykkelige samtykke afsejler inden inspektionen er gennemfort, straffes med bgde eller fengsel i
indtil 1 ar.

Stk. 2. Straffen efter stk. 1 kan stige til fengsel i indtil 2 4r, hvis der

1) ved overtrzdelsen er sket skade pd liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pdbud for samme eller tilsvarende forhold, eller

3) ved overtredelsen er opnaet eller tilsigtet en gkonomisk fordel for den pagzldende selv eller

andre.

Stk. 3. Der kan pdlegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens kapitel 5.

§ 6. Bekendtggrelsen treeder i kraft den 20. november 2014.
Stk. 2. Samtidig oph@ves bekendtggrelse nr. 1131 af 28. september 2010 om teknisk forskrift om

havnestatskontrol af skibe.
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EUROPA-PARLAMENTETS oG RADETS DIREKTIV
2009/16/EF

af 23. april 2009
om havnestatskontrol
(omarbejdning)

(EOS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Falles-
skab, serlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europmiske Okonomiske og
Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3),

efter proceduren i traktatens artikel 251, pA grundlag af Forligsudvalgets
feelles udkast af 3. februar 2009 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Rédets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestatskontrol
af skibsfart (‘) er blevet andret vasentligt ved flere lejligheder.
Da der skal foretages yderligere @ndringer, bor direktivet af klar-
hedshensyn omarbejdes.

(2)  Soulykker og forurening af medlemsstaternes have og kyster
giver Fallesskabet anledning til alvorlig bekymring.

(3)  Feallesskabet er endvidere opmarksomt pa leve- og arbejdsvilka-
rene om bord pa skibe.

(4)  Sikkerheden, forureningsforebyggelsen og leve- og arbejdsvilké-
rene om bord pa skibe kan forbedres betydeligt, hvis forekomsten
i fellesskabsfarvande af skibe, der ikke lever op til standarderne,
reduceres kraftigt gennem streng handhazvelse af konventioner,
internationale kodekser og resolutioner.

(5) I overensstemmelse med Rédets beslutning 2007/431/EF af
7. juni 2007 om bemyndigelse af medlemsstaterne til i Det Euro-
peiske Fazllesskabs interesse at ratificere Den Internationale
Arbejdsorganisations 2006-konvention om sofarendes arbejds-
standarder (°) bor medlemsstaterne derfor tage de nodvendige
skridt til at ratificere de dele af denne konvention, der henhorer
under Fallesskabets kompetence, snarest og om muligt for den
31. december 2010.

(') EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

(3} EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af 20.3.2008,
s. 584), Réddets falles holdning af 6.6.2008 (EUT C 198 E af 5.8.2008,
s. 1), Europa-Parlamentets holdning af 24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort
1 EUT), Radets afgorelse af 26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivnings-
messige beslutning af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

(*) EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1.

(®) EUT L 161 af 22.6.2007, s. 63.
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(6)

0]

(8)

)]

(10)

(1

Ansvaret for kontrollen med, om skibe overholder internationale
standarder for sikkerhed, forureningsforebyggelse og leve- og
arbejdsvilkar om bord, pahviler hovedsagelig flagstaten. Flagsta-
ten, der eventuelt stotter sig pd anerkendte organisationer, garan-
terer fuldt ud for, at de inspektioner og syn, der er nodvendige for
at udstede de relevante certifikater, er fuldstendige og effektive.
Ansvaret for vedligeholdelsen af skibets stand og dets udstyr efter
synet med henblik pA at opfylde kravene i konventioner, som
skibet er omfattet af, pahviler rederiet. Flere flagstater har imid-
lertid ikke gennemfort og handh®vet de internationale standarder
pa forsvarlig vis. Kontrollen med, om de internationale standarder
for sikkerhed, forureningsforebyggelse og leve- og arbejdsvilkar
om bord er opfyldt, bor derfor som endnu et v&rn mod sejlads
med skibe, der ikke overholder standarderne ogsa varetages af
havnestaten, men i erkendelse af, at havnestatskontrollens inspek-
tion ikke er et syn, og at de relevante inspektionsskemaer ikke er
sodygtighedsbeviser.

En harmoniseret fremgangsméide for medlemsstaternes effektive
hindhavelse af disse internationale standarder over for skibe, der
sejler i farvande under deres jurisdiktion og anleber deres havne,
ber hindre konkurrenceforvridning.

Rederibranchen er sérbar over for terrorhandlinger. Sikringsfor-
anstaltninger inden for transport bor gennemfores effektivt, og
medlemsstaterne bor fore noje tilsyn med overholdelsen af
sikringsreglerne ved at udfore sikringskontrol.

Der bor arbejdes videre pd grundlag af erfaringerne fra Paris-
memorandummet om havnestatskontrol (Paris MOU), som blev
undertegnet i Paris den 26. januar 1982.

Det Europziske Agentur For Sefartssikkerhed (EMSA), der er
oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1406/2002 ('), bor yde den nodvendige bistand til sikring af, at
havnestatskontrolordningen gennemfores ensartet og effektivt.
Agenturet bor navnlig bidrage til at udvikle og implementere
dels den inspektionsdatabase, der skal oprettes i medfor af dette
direktiv. dels en harmoniseret fellesskabsordning for medlems-
staternes efteruddannelse af havnestatsinspektorer og evaluering
af disses kompetencer.

Et effektivt havnestatskontrolsystem bor tilstrabe, at alle skibe,
som anlober Fzllesskabets havne og ankerpladser, med jevne
mellemrum inspiceres. Inspektionen bor koncentreres om skibe,
der ikke opfylder standarderne, mens skibe af hoj kvalitet, dvs.
skibe, hvis inspektionsrapporter er tilfredsstiliende, eller hvis flag-
stat opfylder Den Internationale Sofartsorganisations (IMO)

(") EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.
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(12)

(13)

(14

(15)

(16)

medlemsstaters auditordning, bor belonnes med mindre hyppige
inspektioner. Med henblik herps skal medlemsstaterne navnlig
prioritere inspektion af skibe med hajrisikoprofil.

S&danne nye inspektionsregler bor indarbejdes i Fellesskabets
havnestatskontrolsystem, si snart de forskellige aspekter heraf
er nzrmere fastlagt, pA grundlag af en ordning med deling af
inspektionerne, hvorved hver medlemsstat yder et rimeligt
bidrag til opfyldelsen af Fellesskabets mal om et omfattende
inspektionssystem, og sdledes at inspektionsbyrden fordeles lige-
ligt mellem medlemsstaterne. Denne ordning for fordeling af
inspektionsbyrden ber evalueres under hensyntagen til erfarin-
gerne med anvendelsen af det nye havnestatskontrolsystem med
henblik pa at forbedre dets effektivitet. Endvidere bor medlems-
staterne ansatte og ride over det fornodne personale, herunder
kvalificerede skibsinspektorer, under hensyn til skibstrafikkens
omfang og karakteristika i hver enkelt havn.

Det inspektionssystem, der indfores ved dette direktiv, tager
hensyn til det arbejde, der er gjort inden for rammermne af Paris
MOU. Da der skal opnas enighed p4 fzllesskabsplan om enhver
udvikling, der er en folge af arbejdet i Paris MOU, inden den
finder anvendelse i EU, bor der etableres og opretholdes en tet
koordinering mellem Fzllesskabet og Paris MOU for at opni
storst mulig konvergens.

Kommissionen bor forvalte og ajourfore inspektionsdatabasen i
teet samarbejde med Paris MOU. Inspektionsdatabasen bor inde-
holde inspektionsdata fra medlemsstaterne og alle de stater, der
har undertegnet Paris MOU. Si lange Fzllesskabets infor-
mationssystem for sofarten, SafeSeaNet, ikke er fuldt operationelt
og ikke muligger en automatisk registrering i inspektionsdata-
basen af data vedrorende skibes anlob af havne, bor medlems-
staterne sende Kommissionen de oplysninger, der er nodvendige
for at sikre en korrekt overvagning af anvendelsen af dette direk-
tiv, navnlig for s vidt angar skibenes bevagelser. Pa grundlag af
de inspektionsdata, som medlemsstaterne indsender, bor Kommis-
sionen fra inspektionsdatabasen udtrekke data om skibenes risi-
koprofil, om skibe, der skal inspiceres, og om skibenes beve-
gelser og bor beregne hver enkelt medlemsstats inspektionsfor-
pligtelser. Inspektionsdatabasen bor ogsid kunne samkores med
andre EF-databaser om sikkerhed til sos.

Medlemsstaterne bor bestreebe sig pa at gennemgi den metode.
der bruges til at beregne den hvide, den grd og den sorte liste
over flagstater inden for rammerne af Paris MOU, for at sikre, at
den er retferdig, iser med hensyn til den made, den behandler
flagstater med sméa flader.

Reglene og procedurerne for havnestatskontrolinspektion.
herunder kriterier for tilbageholdelse af skibe, bor harmoniseres
for at sikre ensartet effektivitet i alle havne og pi alle anker-
pladser, hvilket ogsd drastisk vil reducere muligheden for at
velge bestemte anlobshavne for at slippe uden om effektiv
kontrol.
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(19
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Periodiske og yderligere inspektioner bor omfatte en undersogelse
af pa forhind definerede omrader for hvert skib, som vil variere
afthengigt af skibstypen, inspektionstypen og resultaterne af den
tidligere havnestatskontrol. Inspektionsdatabasen bor rumme
elementer, hvormed der kan udpeges risikoomrider, som skal
kontrolleres ved hver inspektion.

Visse skibskategorier udger en stor ulykkes- eller forurenings-
risiko, ndr de har ndet en vis alder, og de bor derfor underkastes
en udvidet inspektion. De nrmere bestemmelser om en s&dan
udvidet inspektion bor fastlegges.

Under det inspektionssystem, der indfores ved dette direktiv,
afhenger intervallerne mellem de periodiske inspektioner pa
skibe af disses risikoprofil, som er baseret p4 en r&kke generiske
og historiske parametre. For hajrisikoskibe bor intervallet ikke
overstige seks maneder.

Med henblik pa at forsyne de kompetente havnestatskontrolmyn-
digheder med oplysninger om skibe i havn eller p4 ankerpladser
fremsender havnemyndigheder eller -instanser eller de myndig-
heder eller instanser, der er udpeget til det, meddelelse om
skibes ankomst, si vidt muligt si snart de modtages.

Nogle skibe udger en klar risiko for sikkerheden til sos og for
havmiljoet pd grund af deres ringe tilstand, flagstatens prasta-
tioner og deres fortid. Det er derfor legitimt, at Fallesskabet
sorger for, at sddanne skibe ikke far adgang til medlemsstaternes
havne og ankerpladser. Forbuddet mod adgang bor st4 i et rime-
ligt forhold til overtredelsen og kan medfore et permanent forbud
mod adgang, hvis skibets operator vedvarende undlader at
afhjelpe fejl og mangler pd trods af gentagne forbud mod
adgang og tilbageholdelser i havne og ankerpladser i Fellesska-
bet. Et tredje forbud mod adgang ber kun kunne haves under
forudsztning af opfyldelse af en rekke betingelser, der har til
formdl at sikre, at det pAgeldende skib kan sejle i Fallesskabets
farvande uden fare, og som navnlig vedrorer skibets flagstat og
rederi. I modsat fald ber skibet permanent forbydes adgang til
medlemsstaternes havne og ankerpladser. Enhver efterfolgende
tilbageholdelse af det pageeldende skib bor under alle omstandig-
heder medfere et permanent forbud mod adgang til medlemssta-
ternes havne og ankerpladser. Listen over skibe, som er blevet
negtet adgang til havne og ankerpladser i Fellesskabet, bor
offentliggores af hensyn til gennemsigtigheden.

For at begreense byrden ved gentagne inspektioner for visse
myndigheder og rederier, bor syn, som en vartsstat, der ikke er
fartojets flagstat, foretager af ro-ro-ferger eller hojhastighedspas-
sagerfartojer i henhold til Radets direktiv 1999/35/EF af 29. april
1999 om en ordning med obligatoriske syn med henblik p4 sikker
drift af ro-ro-feerger og hojhastighedspassagerfartojer (1), og som
mindst omfatter alle punkter i en udvidet inspektion, tages med i
betragtning ved beregningen af skibets risikoprofil, intervallerne
mellem inspektionerne og hver enkelt medlemsstats inspektions-
forpligtelse. Kommissionen bor endvidere undersoge, om det vil

(") EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1.
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(29)

(30

vare hensigtsmassigt fremtidigt at @ndre direktiv 1999/35/EF
med henblik pd at hojne sikkerhedsniveauet for drift af ro-ro-
ferger og hojhastighedspassagerfartojer til og fra medlemssta-
ternes havne.

Fejl og mangler, som skyldes, at relevante konventioner ikke
overholdes, bor afhjelpes. Skibe, hvor det er pakravet at
afhjelpe fejl og mangler, bor, nir de Kkonstaterede fejl og
mangler udgor en &benbar fare for sikkerhed, sundhed eller
miljo, tilbageholdes, indtil disse fejl og mangler er afhjulpet.

Der bor vere adgang til at klage over myndighedernes afporelser
om tilbageholdelse for at undgd urimelige afgorelser, som kan
give anledning til unodvendig tilbageholdelse og forsinkelse.
Medlemsstaterne bor samarbejde med henblik at sikre, at klager
behandles inden for en rimelig frist i overensstemmelse med
deres nationale lovgivning.

Myndigheder og skibsinspektorer, der deltager i havnestatskon-
trol, bor ikke befinde sig i en interessekonflikt i forhold til
inspektionshavnen eller de inspicerede skibe eller dermed
forbundne interesser. Skibsinspektorer bor have relevante kvalifi-
kationer og ber efteruddannes for at vedligeholde og forbedre
deres kompetence inden for inspektion. Medlemsstaterne bor
samarbejde om at udvikle og fremme en harmoniseret felles-
skabsordning for skibsinspektorers efteruddannelse og evalue-
ringen af disses kompetencer.

Lodser og havnemyndigheder eller -instanser bor have mulighed
for at give nyttige oplysninger om Abenbare uregelmassigheder
konstateret om bord pa skibe.

Klager fra personer, der har en berettiget interesse i leve- og
arbejdsvilkdr om bord pa skibe, ber gores til genstand for under-
sogelser. Klageren bor informeres om, hvilke foranstaltninger der
er truffet i anledning af klagen.

Det er nedvendigt, at medlemsstaternes myndigheder og andre
myndigheder eller organisationer samarbejder indbyrdes for at
sikre en effektiv opfolgning over for skibe med fejl og mangler,
der har faet tilladelse til at sejle videre, og for at udveksle oplys-
ninger om skibe i havn.

Da inspektionsdatabasen er en vigtig del af havnestatskontrollen,
bor medlemsstaterne sikre, at den ajourfores under hensyn til
fellesskabskravene.

Offentliggarelse af oplysninger om skibe og deres operatorer eller
rederier, som ikke overholder de internationale standarder for
sikkerhed, sundhed og beskyttelse af havmiljoet, hvor der tages
hensyn til storrelsen af rederiernes flade, kan vare et effektivt
middel til at afholde befragtere fra at benytte disse skibe og en
tilskyndelse til rederne til at bringe forholdene i orden. For s vidt
angdr de oplysninger, der skal stilles til rddighed, bor Kommis-
sionen etablere ettt samarbejde med Paris MOU og tage hensyn
til alle de offentliggjorte oplysninger for at undgi unodigt
dobbeltarbejde. Medlemsstaterne bor kun skulle afgive de rele-
vante oplysninger en gang.



2009L0016 — DA — 20.08.2013 — 001.001 — 7

(31

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37

(38)

Alle udgifter i forbindelse med inspektion, som gor tilbagehol-
delse af skibe berettiget, herunder udgifter til ophzvelse af et
adgangsforbud, bor atholdes af rederen eller operatoren.

De nodvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv
bor vedtages i overensstemmelse med Radets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastszttelse af de nmrmere
vilkar for udovelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen (').

Kommissionen bor navnlig tillegges befojelser til at &ndre dette
direktiv for at gennemfore efterfolgende ®ndringer af konventio-
ner, internationale kodekser og resolutioner i forbindelse hermed
og for at fastlegge gennemforelsesbestemmelser for artikel 8 og
10. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til formél
at &ndre ikke-vasentlige bestemmelser i dette direktiv, herunder
ved at supplere det med nye ikke-veasentlige bestemmelser, skal
foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol
i artikel 5a i afgorelse 1999/468/EF.

Malene for dette direktiv, nemlig at begrense sejladsen med
skibe, der ikke overholder standarderne, i farvande under
medlemsstaternes jurisdiktion gennem en forbedring af Fzlles-
skabets inspektionssystem for sogdende skibe og udvikling af
muligheder for en forebyggende indsats inden for havforurening,
kan ikke i tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan
derfor p4 grund af handlingens omfang og virkninger bedre nis
pd fllesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trak-
tatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincip-
pet, jf. nevnte artikel, gér dette direktiv ikke ud over, hvad der er
nodvendigt for at nd disse mal.

Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national lovgivning
bor begranses til de bestemmelser, der udger en materiel &ndring
af direktiv 95/21/EF. Forpligtelsen til at gennemfore de uzndrede
bestemmelser folger af nevnte direktiv.

Nerverende direktiv bor ikke berore medlemsstaternes forplig-
telser med hensyn til de i bilag XV, del B, angivne frister for
gennemforelse i national ret af direktiverne.

Fristen for gennemforelse af det havnestatskontrolsystem, der
indfores ved dette direktiv, bor vare den samme for alle
medlemsstater. Kommissionen bor i den forbindelse sorge for
iveerkszttelse af de nodvendige forberedende foranstaltninger.
herunder provekorsel af inspektionsdatabasen og tilbud om
uddannelse af inspektorer.

I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning () tilskyndes medlemsstaterne til, bade i
egen og Fallesskabets interesse, at udarbejde og offentliggore
deres egne sammenligningstabeller, der s& vidt muligt viser over-
ensstemmelsen mellem narverende direktiv og gennemforelses-
foranstaltningerne.

(!) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

(3) EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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(39) For ikke at paleegge indlandsstater urimeligt store administrative

byrder bor sidanne medlemsstater undtages fra bestemmelserne i
dette direktiv i en bagatelregel, hvilket indebzrer, at sddanne
medlemsstater ikke skal gennemfore dette direktiv, s lenge de
opfylder visse kriterier.

(40)  For at tage hensyn til den omstendighed, at de franske oversoiske

departementer horer til et andet geografisk omrade, i vid udstrak-
ning er parter i andre regionale havnestatskontrolmemoranda end
Paris MOU og har meget begrensede trafikstromme med det
europziske fastland, ber den pagzldende medlemsstat have
tilladelse til at udelukke disse havne fra den havnestatskontrol-
ordning, der gelder i Fallesskabet —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formil

Formélet med dette direktiv er at bidrage til en kraftig begrensning af
sejladsen i farvande under medlemsstaternes jurisdiktion med skibe, der
ikke lever op til standarderne; dette skal ske ved:

a)

b)

<)

at forbedre overholdelsen af international lovgivning og af relevant
feellesskabslovgivning om sikkerhed til sos, om maritim sikring, om
beskyttelse af havmiljoet og om leve- og arbejdsvilkar om bord pa
skibe, uanset hvilket flag de forer

at opstille feelles kriterier for havnestatens kontrol med skibe og at
harmonisere procedurerne for inspektion og tilbageholdelse med
udgangspunkt i ekspertisen og erfaringerne inden for rammerne af
Paris MOU

at gennemfore en havnestatskontrolordning i Fallesskabet, som er
baseret pa de inspektioner, der foretages i Fellesskabet og Paris
MOU-regionen, med det formal at inspicere alle skibe med en
hyppighed, der er afhangig af deres risikoprofil, siledes at skibe,
der frembyder en hojere risiko, underkastes en mere detaljeret og
hyppigere inspektion.

Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

)]

»konventioner«: folgende konventioner samt protokoller og
@ndringer hertil og tilhorende koder af bindende karakter i den
geldende affattelse:

a) den internationale konvention af 1966 om lastelinjer (LL 66)

b) den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menne-
skeliv p4 soen (Solas 74)

¢) den internationale konvention af 1973 om forebyggelse af forure-
ning fra skibe med tilhorende protokol af 1978 (Marpol 73/78)

d) den internationale konvention af 1978 om uddannelse af sofa-
rende, om sonzring og om vagthold (STCW 78/95)
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e) konventionen af 1972 om internationale sovejsregler (Colreg 72)

f) den internationale konvention af 1969 om maling af skibe (ITC
69)

h) den internationale konvention af 1992 om det privatretlige ansvar
for skader ved olieforurening (CLC 92)

i) konventionen af 2006 om sofarendes arbejdsforhold (MLC 2006)

j) den internationale konvention af 2001 om begrensning af skade-
lige antifoulingsystemer pa skibe (AFS 2001)

k) den internationale konvention af 2001 om civilretligt ansvar for
forureningsskader forarsaget af bunkerolie (bunkeroliekonventio-
nen, 2001)

2) »Paris MOU«: Paris-memorandummet om havnestatskontrol, under-
tegnet i Paris den 26. januar 1982, i den gzldende affattelse

3) »Regler og procedurer for IMO-medlemsstaternes frivillige auditord-
ning«: IMO-forsamlingens resolution A.974 (24)

4) »Paris MOU-region«: det geografiske omride, hvor de stater, der har
undertegnet Paris MOU, foretager inspektioner inden for rammerne
af Paris MOU

5) »skib«: ethvert sogéende fartej, for hvilket en eller flere af konven-
tionerne gelder, og som forer et andet flag end havnestatens

6) ngrenseflade mellem skib og havn«: det samspil, der opstar, nir et
skib direkte og umiddelbart inddrages i overforslen mellem skib og
havn af personer eller gods eller udforelsen af havnetjenesteydelser

7) »skib pa en ankerplads«: et skib i havn eller i et andet omrade inden
for en havns jurisdiktion, men ikke ved kaj, som indglr i en gren-
seflade mellem skib og havn

8) »skibsinspektor«: en offentligt ansat eller en anden person, der er
behorigt bemyndiget af medlemsstatens kompetente myndigheder til
at udfore havnestatskontrolinspektion, og som horer ind under disse
myndigheder

9) nkompetent myndighed«: en sofartsmyndighed med ansvar for
havnestatskontrol i henhold til dette direktiv

10) »natperiode«: et tidsrum pd mindst syv timer, som fastsat ved
national lovgivning, der under alle omstendigheder omfatter tids-
rummet mellem 24.00 og 05.00

11) rindledende inspektion«: en skibsinspektors besog om bord pa et
skib for at udfore kontrol af. at de relevante konventioner og bestem-
melser er overholdt, herunder som minimum den kontrol. der kraeves
ifolge artikel 13, nr. 1)
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12) »mere detaljeret inspektion«: en inspektion, hvorunder skibet, dets
udrustning og besztning som helhed, eller efter omstendighederne
dele deraf] i de tilfaelde, der er nevnt i artikel 13, nr. 3), underkastes
en grundig undersogelse, som omfatter skibets konstruktion. udrust-
ning, bemanding, leve- og arbejdsvilkir samt overholdelse af drifts-
procedurer om bord

13) »udvidet inspektion«: en inspektion, der som minimum omfatter
forholdene i bilag VII. En udvidet inspektion kan omfatte en mere
detaljeret inspektion, nr der foreligger begrundet mistanke i henhold

til artikel 13, nr. 3)

~—

14) »klage«: enhver oplysning eller indberetning forelagt af enhver
person eller organisation med legitim interesse i skibets sikkerhed,
herunder interesse i besztningsmedlemmers sikkerhed og sundhed,

leve- og arbejdsvilkar om bord og forebyggelse af forurening

~—

15) »tilbageholdelse«: et officielt forbud mod, at et skib afsejler som
folge af konstaterede fejl og mangler, som enkeltvis eller tilsammen

gor skibet usodygtigt

~—

16) »adgangsforbudc«: en afgorelse udstedt til skibsforeren, til det ansvar-
lige rederi og til flagstaten, hvori det meddeles, at skibet vil blive
negtet adgang til alle Fallesskabets havne og ankerpladser

17) rafbrydelse af en operation«: et officielt forbud mod, at et skib
fortsztter en operation som folge af konstaterede fejl og mangler,
som enkeltvis eller tilsammen gor en fortsettelse af operationen

uforsvarlig

-

18) wrederi«: ejeren af skibet eller en anden organisation eller person,
sdsom operatoren eller bareboat-befragteren, som har overtaget
ansvaret for skibets drift fra ejeren af skibet, og som ved denne
ansvarsoverdragelse har pétaget sig alle pligter og ansvarsomrader,
der paleegges ved den internationale kode for sikker skibsdrift (ISM-
koden)

19) »nanerkendt organisation«: et klassifikationsselskab eller en anden
privat instans, der udforer myndighedsopgaver pa vegne af en flag-
stats administration

20) »myndighedscertifikat«: et certifikat, der er udstedt af en flagstat
eller pa dennes vegne i overensstemmelse med konventioner

21) »klassificeringscertifikat«: et dokument, der bekrefter overensstem-
melsen med Solas 74, kapitel I1-1, Del A-1, regel 3-1

22) »inspektionsdatabase«: det informationssystem, der bidrager til
gennemforelse af havnestatskontrolsystemet i Fezllesskabet og
vedrorer data om de inspektioner, der foretages i Fellesskabet og
Paris MOU-regionen

23) »certifikat vedrorende sofarendes arbejdsforhold«: det certifikat, der
er omhandlet i forskrift 5.1.3 i MLC 2006

24) roverensstemmelseserklaring vedrorende sofarendes arbejdsfor-
hold«: den erklering, der er omhandlet i forskrift 5.1.3 i MLC 2006.
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Alle henvisninger i dette direktiv til de konventioner, internationale
kodekser og resolutioner, herunder for certifikater og andre dokumenter,
er henvisninger til disse konventioner, internationale kodekser og reso-
lutioner i deres ajourforte affattelser.

Artikel 3

Anvendelsesomride

1.  Dette direktiv gelder for ethvert skib, der anleber en havn eller en
ankerplads i en medlemsstat, med henblik p4 at indgd i en granseflade
mellem skib og havn, og dets besztning.

Frankrig kan beslutte, at havne og ankerpladser, der er omfattet af dette
stykke, ikke omfatter havne og ankerpladser i de oversoiske departe-
menter, der er omhandlet i traktatens artikel 299, stk. 2.

Hvis en medlemsstat foretager en inspektion af et skib, der befinder sig
i farvande under dens jurisdiktion, men som ikke er i havn, betragtes
inspektionen som en inspektion i dette direktivs forstand.

Intet i denne artikel berorer en medlemsstats ret til indgriben i henhold
til de relevante konventioner.

Medlemsstater, der ikke har schavne, og som kan dokumentere, at af det
samlede 4rlige antal individuelle fartojer, der i lobet af de tre foregéende
ar har anlobet deres flodhavne, er under 5 % skibe, der er omfattet af
dette direktiv, kan fravige bestemmelserne i dette direktiv.

Medlemsstater, der ikke har sohavne, giver senest pd datoen for direk-
tivets gennemforelse Kommissionen meddelelse om det samlede antal
fartojer og antallet af skibe, der anlob deres havne i lobet af ovennavnte
tredrsperiode, og underretter Kommissionen om enhver vesentlig
&ndring af ovennevnte tal.

2. For skibe med bruttotonnage under 500 anvender medlemsstaterne
de krav i en relevant konvention, som gelder for disse skibe, og i den
udstrekning en konvention ikke gzlder for dem, treffer de de
foranstaltninger, som métte vare nodvendige for at sikre, at disse
skibe ikke udgor en abenbar fare for sikkerhed, sundhed eller miljo.
Ved anvendelsen af dette stykke lader medlemsstaterne sig lede af bilag
1 til Paris MOU.

3. Ved inspektion af et skib, hvis flagstat ikke er part i en konven-
tion, sorger medlemsstaterne for, at dette skib og dets besztning ikke
behandles gunstigere end et skib, hvis flagstat er part i konventionen. Et
sddant skib underkastes en mere detaljeret inspektion i overensstem-
melse med de procedurer, der er opstillet under Paris MOU.

4.  Dette direktiv gelder ikke for fiskerfartojer, krigsskibe, marine-
hjelpefartojer, traskibe af primitiv konstruktion, statsskibe, der
anvendes til ikke-erhvervsmassige formal, og fritidsfartojer, der ikke
benyttes erhvervsmassigt.
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5. Foranstaltninger, der er vedtaget med henblik pa dette direktivs
gennemforelse, ma ikke fore til, at det generelle niveau for beskyttelse
af sofarende i henhold til EU's sociallovgivning senkes pA omrader,
hvor dette direktiv finder anvendelse, i forhold til den allerede eksiste-
rende situation i hver medlemsstat. Hvis den kompetente myndighed i
havnestaten i forbindelse med gennemforelsen af disse foranstalminger
far kendskab til en klar overtraedelse af EU-retten om bord pa skibe, der
forer en medlemsstats flag, skal den i overensstemmelse med national
ret og praksis straks underrette enhver anden relevant kompetent
myndighed med henblik pa, at der treffes eventuelle yderligere
foranstaltninger.

Artikel 4

Inspektionsbefajelser

1. Medlemsstaterne tr®ffer alle nodvendige foranstaltninger for at
vere juridisk befojet til at udfore de i dette direktiv omhandlede inspek-
tioner om bord pd udenlandske skibe i overensstemmelse med inter-
national ret.

2. Medlemsstaterne skal ride over passende kompetente myndigheder
ved at tilknytte eller eventuelt ansatte det fornodne personale, navnlig
kvalificerede skibsinspektorer, og medlemsstaterne ivarksatter de
nadvendige foranstaltninger for at sikre, at inspektorerne udforer deres
opgaver som fastlagt i dette direktiv, og navnlig at de er til rAdighed for
at gennemfore inspektioner i overensstemmelse med dette direktiv.

Artikel 5

Inspektionssystem og de &rlige forpligtelser til inspektion

1. Medlemsstaterne foretager inspektioner i overensstemmelse med
den udvzlgelsesordning, der er omhandlet i artikel 12, og bestemmel-
serne i bilag I

2. Med henblik pé at overholde sin érlige inspektionsforpligtelse skal
hver medlemsstat

a) inspicere alle prioritet I-skibe som omhandlet i artikel 12, litra a), der
anlober dens havne og ankerpladser, og

b) foretage et arligt antal inspektioner af prioritet I- og prioritet 1I-skibe
som ombhandlet i artikel 12, litra a) og b), der mindst svarer til dens
andel af det samlede arlige antal inspektioner, der skal udfores i
Fellesskabet og i Paris MOU-regionen. Hver enkelt medlemsstats
inspektionsandel fasts®ttes pa grundlag af antallet af individuelle
skibe, der anlober den pigzldende medlemsstats havne, i forhold
til det samlede antal individuelle skibe, der anlober havne i hver
stat i Faellesskabet og i Paris MOU-regionen.

3. Ved beregningen af den i stk. 2, litra b), omhandlede andel af det
samlede antal inspektioner, der skal foretages om éret i Fallesskabet og
i Paris MOU-regionen, medregnes skibe p& ankerpladser ikke,
medmindre den pigzldende medlemsstat har praciseret andet.
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Artikel 6
Regler for opfyldelse af inspektionsforpligtelsen

En medlemsstat, der ikke foretager de inspektioner, der kraves i
artikel 5, stk. 2, litra a), anses for at have opfyldt sin forpligtelse i
henhold til nevnte bestemmelse, hvis de manglende inspektioner ikke
overstiger

a) 5 % af det samlede antal prioritet I-skibe med hajrisikoprofil, der
anlober dens havne og ankerpladser

b) 10 % af det samlede antal prioritet I-skibe, bortset fra skibe med hoj
risikoprofil, der anlober dens havne og ankerpladser.

Uanset procentsatserne i litra a) og b) skal medlemsstaterne prioritere
inspektion af skibe, der ifolge oplysningerne i inspektionsdatabasen ikke
ret hyppigt anleber havne i Fellesskabet.

Hvad angér prioritet I-skibe, der anlober ankerpladser, skal medlems-
staterne, uanset procentsatserne i litra a) og b), prioritere inspektion af
skibe med hojrisikoprofil, der ifolge oplysningerne i inspektionsdata-
basen ikke ret hyppigt anlober havne i Fallesskabet.

Artikel 7

Ligelig fordeling af inspektionsandele inden for Fallesskabet

1. En medlemsstat, i hvilken det samlede antal prioritet I-skibe, der
anlober havne og ankerpladser, overstiger dennes &rlige inspektionsfor-
pligtelse i henhold til artikel 5, stk. 2, litra b), anses for at have opfyldt
sin forpligtelse, hvis et antal inspektioner af prioritet I-skibe foretaget af
medlemsstaten mindst svarer til dens inspektionsandel, og hvis
medlemsstaten ikke forbigdr mere end 30 % af det samlede antal prio-
ritet I-skibe, der anleber dens havne og ankerpladser.

2. En medlemsstat, i hvilken det samlede antal prioritet I- og prioritet
II-skibe, der anlober havne og ankerpladser, er mindre end den inspek-
tionsandel, der er fastsat i artikel 5, stk. 2, litra b), anses for at have
opfyldt denne forpligtelse, hvis medlemsstaten foretager de inspektioner
af prioritet I-skibe, der er kraevet i artikel 5, stk. 2, litra a), og inspektion
af mindst 85 % af de prioritet II-skibe, der anlober dens havne og
ankerpladser,

3. Kommissionen undersoger i forbindelse med den evaluering, der
er omhandlet i artikel 35, folgerne af denne artikel for inspektionsfor-
pligtelserne under hensyntagen til den ekspertise og erfaring, der opnas
inden for Fellesskabet og Paris MOU. Evalueringen skal tage hensyn til
mdlet om inspektion af alle skibe, der anlober havne og ankerpladser i
Fzllesskabet. Kommissionen foreslar om nodvendigt supplerende
foranstaltninger med henblik pa at forbedre effektiviteten af det inspek-
tionssystem, der anvendes i Feallesskabet, og om nodvendigt en ny
evaluering af denne artikels virkninger pa et senere tidspunkt.
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Artikel 8

Udszttelse af inspektioner og szrlige situationer

. En medlemsstat kan beslutte at udsette inspektionen af et prioritet
I-skib i folgende situationer:

a) hvis inspektionen foretages ved skibets naste anlob af en havn i
samme medlemsstat, forudsat at skibet ikke anlober andre havne i
Fallesskabet eller Paris MOU-regionen i mellemtiden, og udsat-
telsen ikke er pAd mere end 15 dage, eller

b) hvis inspektionen inden 15 dage kan foretages i en anden anlgbshavn
i Feellesskabet eller Paris MOU-regionen, forudsat at den stat, hvor
den pagzldende anlobshavn er beliggende, pA forhand har accepteret
at foretage inspektionen,

Hvis en inspektion udszttes i overensstemmelse med litra a) eller b) og
registreres i inspektionsdatabasen, teller en forbigiet inspektion ikke
med som en forbiglet inspektion for de medlemsstater, der udsatte
inspektionen.

Et prioritet I-skib, der ikke er genstand for en inspektion, fritages ikke
for inspektion i den neste havn, skibet anlober i Feallesskabet, som
fastsat i dette direktiv.

2. I folgende serlige situationer betragtes en inspektion, der af opera-
tionelle grunde ikke er foretaget p4 et prioritet I-skib, ikke som en
forbigdet inspektion, forudsat at rsagen til forbigelsen er registreret i
inspektionsdatabasen, og at:

a) det efter den kompetente myndigheds vurdering ville indebzre risiko
for inspektorernes, skibets, besatningens eller havnens sikkerhed
eller for havmiljoet at foretage inspektionen, eller

b) skibet kun anlober havnen i natperioden. 1 dette tilfelde treffer
medlemsstaterne de nodvendige foranstaltninger til at sikre, at
skibe, der regelmassigt anleber havnen i natperioden, inspiceres pa
passende vis.

3. Hyvis en inspektion ikke foretages pd et skib, der ligger pa en
ankerplads, betragtes dette ikke som en forbigdet inspektion, sifremt:

a) skibet inden 15 dage inspiceres i en anden havn eller p4 en anden
ankerplads i Fellesskabet eller Paris MOU-regionen i overensstem-
melse med bilag [, eller

b) skibet kun anlober havn i natperioden eller i for kort tid til, at
inspektionen kan foretages pA tilfredsstiliende vis, og 4rsagen til
forbigéelsen er registreret i inspektionsdatabasen, eller

c) det efter den kompetente myndigheds vurdering ville indebere risiko
for inspektorernes, skibets, besztningens eller havnens sikkerhed
eller for havmiljoet at foretage inspektionen, og 4rsagen til forbiga-
elsen er registreret i inspektionsdatabasen.
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Artikel 9

Anmeldelse af skibes ankomst

1. Operatoren, dennes reprasentant eller foreren af et skib, der i
henhold til artikel 14 kan geres til genstand for en udvidet inspektion,
og som anlober en havn eller ankerplads i en medlemsstat, anmelder
dets ankomst i overensstemmelse med bilag III.

2. Ved modtagelsen af den anmeldelse, der er omhandlet i stk. 1 og i
artikel 4 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni
2002 om oprettelse af et trafikovervignings- og trafikinformations-
system for skibsfarten i Fallesskabet ('), videresender havnemyndig-
heden eller -instansen eller den myndighed eller instans, der er
udpeget til det, disse oplysninger til den kompetente myndighed.

3. Al kommunikation omhandlet i denne artikel skal. nir det er
muligt, ske elektronisk.

4. De procedurer og formater, som medlemsstaterne opstiller i forbin-
delse med bilag III til dette direktiv, skal opfylde de relevante bestem-
melser i direktiv 2002/59/EF med hensyn til skibes anmeldelser.

Artikel 10
Skibes risikoprofil

I.  Alle skibe, der anlober en havn eller en ankerplads i en medlems-
stat, tildeles i inspektionsdatabasen en skibsrisikoprofil, der er afgorende
for deres respektive prioritering med hensyn til inspektion, intervallerne
mellem inspektionerne og omfanget af inspektionerne.

2. Et skibs risikoprofil fastlegges ved at kombinere folgende gene-
riske og historiske risikoparametre:

a) Generiske parametre

Generiske parametre baseres p# skibstype, alder, flagstat, involverede
anerkendte organisationer og rederiets prastationer i overensstem-
melse med bilag I, punkt 1.1, og bilag 1I.

b) Historiske parametre

Historiske parametre baseres p4 antallet af feji og mangler og
tilbageholdelser i en given periode i overensstemmelse med bilag
I, punkt 1.2, og bilag II.

3. Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser til at gennem-
fore en metode til overvejelse af generiske risikoparametre, der navnlig
vedrorer flagstatskriterierne og kriterierne for rederiets preestationer.
Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren
i artikel 31, stk. 3..

(') EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.
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Artikel 11
Inspektionernes hyppighed

Skibe, der anlober Fellesskabets havne eller ankerpladser, skal under-
kastes periodiske inspektioner eller folgende yderligere inspektioner:

a) Skibe underkastes periodiske inspektioner med p4 forhind fastsatte
intervaller, der afhanger af skibets risikoprofil, der er fastsat i over-
ensstemmelse med bilag I, del 1. Intervallet mellem skibenes perio-
diske inspektioner forlenges, ndr risikoen aftager. For hejrisikoskibe
overstiger dette interval ikke seks maneder.

b) Skibe underkastes folgende yderligere inspektioner, uanset hvornar
de sidst var gennem en periodisk inspektion:

— Den kompetente myndighed sikrer, at skibe, for hvilke topprio-
riteringsfaktorerne i bilag 1, del II, punkt 2A, gor sig gzldende,
inspiceres.

— Skibe. for hvilke de uventede faktorer i bilag 1, del 11, punkt 2B,
gor sig geldende, kan inspiceres. Det overlades til den kompe-
tente myndigheds faglige skon, om en sidan yderligere inspek-
tion skal foretages.

Artikel 12

Udvalgelse af de skibe, der skal inspiceres

Den kompetente myndighed sikrer, at skibene udvelges til inspektion
pé grundlag af deres risikoprofil. som omhandlet i bilag I, del I, samt
ndr topprioriteringsfaktorer eller uventede faktorer gor sig galdende jf.
bilag I, del II, punkt 2A og 2B.

Med henblik pd inspektionen af skibe

a) udvzlger den kompetente myndighed de skibe, der skal have en
obligatorisk inspektion. de sakaldte »prioritet I-skibe«, i overens-
stemmelse med den udvalgelsesordning, der er beskrevet i bilag I,
del 11, punkt 3A

b) kan den kompetente myndighed udvalge skibe. der kan underkastes
inspektion, de sikaldte »prioritet II-skibe«, i overensstemmelse med
bilag 1, del II, punkt 3B.

Artikel 13

Indledende inspektion og mere detaljerede inspektioner

Medlemsstaterne sikrer, at de skibe, der udvalges til inspektion i over-
ensstemmelse med artikel 12, underkastes en indledende inspektion eller
en mere detaljeret inspektion som fastlagt i det folgende:

1) Myndighederne sorger i forbindelse med hver indledende inspektion
af et skib for, at skibsinspektoren som et minimum:

a) kontrollerer de certifikater og dokumenter opfort i bilag IV, der
skal foreligge om bord i henhold til Fellesskabets maritime
lovgivning og konventioner om sikkerhed og sikring
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b) kontrollerer, om udestiende fejl og mangler, som er konstateret
ved tidligere inspektioner, som blev foretaget af en medlemsstat
eller af en stat, der har undertegnet Paris MOU, er blevet
udbedret

c) forvisser sig om, at skibets generelle tilstand, inklusive hygiejnen.
er tilfredsstillende, herunder maskinrum og opholdsrum.

2) Nér der ved en inspektion som omhandlet i nr. 1) i inspektions-
databasen er registreret fejl og mangler, der skal udbedres i neste
anlobshavn, kan den kompetente myndighed i den pAgzldende naste
havn beslutte ikke at foretage den kontrol, der er omhandlet i nr. 1),
litra a) og c).

3) Der skal udfores en mere detaljeret inspektion, som omfatter yder-

ligere kontrol af overholdelsen af de driftsmassige krav om bord, nar

der efter den i nr. 1) omhandlede inspektion er begrundet mistanke
om, at skibets besatning eller den tilstand, skibet eller dets udrust-

ning befinder sig i, ikke i alt veesentligt opfylder de relevante krav i

en konvention.

~—

Der er begrundet mistanke. hvis skibsinspektoren finder konkrete
beviser, som efter hans faglige skon gor en mere detaljeret inspek-
tion af skibet, dets udrustning eller dets besztning berettiget.

Bilag V indeholder eksempler p4 begrundet mistanke.

Artikel 14

Udvidede inspektioner

1. Folgende skibskategorier kan underkastes en udvidet inspektion i
overensstemmelse med bilag I, del II, punkt 3A og 3B:

— skibe med hojrisikoprofil

— passagerskibe, olietankskibe, gas- eller kemikalietankskibe eller
bulkskibe, som er over 12 &r gamle

— skibe med hojrisikoprofil eller passagerskibe, olietankskibe, gas-
eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, som er over 12 &r gamle,
i tilfelde af topprioriteringsfaktorer eller uventede faktorer

— skibe, der underkastes fornyet inspektion efter et adgangsforbud
udstedt i henhold til artikel 16.

2. Rederen eller foreren af skibet sorger for, at der er afsat tilstraek-
kelig tid i fartplanen til, at den udvidede inspektion kan gennemfores.

Medmindre andet fremgdr af de kontrolforanstaltninger, der kraves af
hensyn til sikringen, skal sidanne skibe blive i havnen eller ved anker-
pladsen, indtil inspektionen er afsluttet.

3. Ved modtagelsen af en forudgdende anmeldelse fra et skib, der
kan underkastes en udvidet periodisk inspektion, skal den kompetente
myndighed underrette skibet, hvis der ikke vil blive gennemfort en
udvidet inspektion.

4. Det er fastsat i bilag VII, hvad en udvidet inspektion omfatter,
herunder ogsa hvilke risikoomrader der er omfattet. Kommissionen kan
vedtage detaljerede foranstaltninger for at sikre ensartede betingelser for
anvendelsen af bilag VII. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersogelsesproceduren i artikel 31, stk. 3.
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Artikel 15

Retningslinjer og procedurer vedrerende sikkerhed til sos

I.  Medlemsstaterne sikrer, at deres inspektorer folger procedurerne
og retningslinjerne i bilag VI.

2. For si vidt angdr sikringskontrol anvender medlemsstaterne de
relevante procedurer i bilag VI til dette direktiv pd alle de skibe, der
er omhandlet i artikel 3, stk. 1, 2 og 3, i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 725/2004 ('), som anlober deres havne og anker-
pladser, medmindre de forer den havnestats flag, hvor inspektionen
finder sted.

3. Bestemmelserne i artikel 14 i dette direktiv om udvidet inspektion
finder anvendelse pa ro-ro-faerger og p4 hojhastighedspassagerfartojer,
som omhandlet i artikel 2, litra a) og b), i direktiv 1999/35/EF.

Nar et skib er synet i overensstemmelse med artikel 6 og 8 i direktiv
1999/35/EF af en vertsstat, der ikke er skibets flagstat, registreres et
sddant specifikt syn som en mere detaljeret eller en udvidet inspektion,
alt efter tilfeldet, i inspektionsdatabasen, og der tages hensyn hertil i
forbindelse med artikel 10, 11 og 12 i dette direktiv samt ved bereg-
ningen af, om de enkelte medlemsstater har opfyldt deres inspektions-
forpligtelser for sa vidt som alle punkterne i bilag VII til dette direktiv
er dekket.

Medmindre der er nedlagt forbud mod drift af en ro-ro-faerge eller et
hojhastighedspassagerfartoj i henhold til artikel 10 i direktiv
1999/35/EF, finder bestemmelserne i dette direktiv anvendelse for si
vidt angdr udbedring af fejl og mangler, tilbageholdelse, adgangsforbud,
opfolgning af inspektioner, tilbageholdelser og adgangsforbud, alt efter
tilfeldet.

Y Mi
T 4. Kommissionen kan vedtage detaljerede foranstaltninger for at sikre
ensartet anvendelse af procedurerne i n®rverende artikels stk. 1 og af
sikringskontrollen i n®rverende artikels stk. 2. Disse gennemforelses-
retsakter vedtages efter undersogelsesproceduren i artikel 31. stk. 3.

Artikel 16

Foranstaltninger til adgangsforbud for bestemte skibe

I.  En medlemsstat sikrer, at ethvert skib. der

— forer flag fra en stat, der pA grund af sin tilbageholdelsesprocent er
opfort pa den sorte liste, der vedtages i overensstemmelse med Paris
MOU pia grundlag af oplysninger registreret i inspektionsdatabasen
og hvert &r offentliggores af Kommissionen, og som mere end to
gange i lobet af de foregdende 36 méneder har veret tilbageholdt
eller har faet udstedt forbud mod sejlads i henhold ti] direktiv
1999/35/EF i en havn eller pAd en ankerplads i en medlemsstat
eller en stat, der har undertegnet Paris MOU, eller

(*) EUT L 129 af 29.4.2004, s. 6.
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— forer flag fra en stat, der pA grund af sin tilbageholdelsesprocent er
opfort pA den gré liste, der vedtages i overensstemmelse med Paris
MOU pa grundlag af oplysninger registreret i inspektionsdatabasen
og hvert &r offentliggores af Kommissionen, og som mere end to
gange i lobet af de foregdende 24 maneder har veret tilbageholdt
eller har faet udstedt forbud mod sejlads i henhold til direktiv
1999/35/EF i en havn eller pd en ankerplads i en medlemsstat
eller en stat, der har undertegnet Paris MOU

forbydes adgang til dens havne og ankerpladser, bortset fra de situatio-
ner, der er beskrevet i artikel 21, stk. 6.

Adgangsforbuddet er geldende, si snart skibet forlader den havn eller
ankerplads, hvor det er blevet tilbageholdt tredje gang, og hvor der er
udstedt adgangsforbud.

2. Adgangsforbuddet ophaves tidligst, nar der er géet tre maneder fra
udstedelsen af forbuddet, og forst ndr betingelserne i punkt 3-9 i bilag
VIII er opfyldt.

Far skibet palagt et yderligere adgangsforbud, skal perioden vere 12
maneder.

3. Enhver senere tilbageholdelse i en havn eller pA en ankerplads i
Fellesskabet medforer, at skibet far adgangsforbud til alle havne og
ankerpladser i Fellesskabet. Dette tredje adgangsforbud kan ophzves
efter en periode pd 24 maneder fra udstedelsen af forbuddet, men kun
séfremt:

skibet forer flag fra en stat, der hverken er opfort pA den sorte eller
den gra liste, der omhandles i stk. |

— skibets lovpligtige certifikater og klassifikationscertifikater er udstedt
af en eller flere organisationer, der er anerkendt i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 391/2009 af
23. april 2009 om felles regler og standarder for organisationer,
der udforer inspektion og syn af skibe (omarbejdning) (*)

— skibet administreres af et rederi med hoj prastation i henhold til
bilag 1, del I, punkt 1, og

— betingelserne i punkt 3-9 i bilag VIII er opfyldt.

Skibe, der 24 méneder efter udstedelsen af et forbud ikke opfylder
kravene i dette stykke, forbydes permanent adgang til alle Feellesskabets
havne og ankerpladser.

4.  Efter det tredje adgangsforbud skal enhver efterfolgende tilbage-
holdelse i en havn eller pd en ankerplads i Fallesskabet medfore, at
skibet permanent forbydes adgang til alle havne og ankerpladser i
Fallesskabet.

5. Medlemsstaterne handler med henblik pA gennemforelsen af denne
artikel i overensstemmelse med procedurerne i bilag VIIL

(*) Se side 11 1 denne EUT.
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Artikel 17

Inspektionsrapport til skibsfereren

S& snart en inspektion, en mere detaljeret inspektion eller en udvidet
inspektion er afsluttet, udarbejder skibsinspektoren en rapport i over-
ensstemmelse med bilag IX. En genpart af inspektionsrapporten over-
drages skibsforeren.

Kan leve- og arbejdsvilkarene om bord pa skibet efter en mere detaljeret
inspektion ikke betragtes som verende i overensstemmelse med kravene
i MLC 2006, meddeler inspektoren straks disse mangler til skibets forer
sammen med en tidsfrist for athjelpning heraf.

I tilfelde af, at inspektoren anser sidanne mangler for vasentlige, eller
de vedrorer en mulig klage i medfor af bilag V, del A, punkt 19,
meddeler inspektoren ligeledes manglerne til de sofarendes og redernes
relevante organisationer i den medlemsstat, hvor inspektionen blev fore-
taget, og kan:

a) underrette en representant for flagstaten

b) give de kompetente myndigheder i den nzste anlobshavn de rele-
vante oplysninger.

I sager vedrorende MLC 2006 har den medlemsstat, hvor inspektionen
bliver gennemfort, ret til at fremsende en kopi af inspektorens rapport,
der skal ledsages af eventuelle svar, som er modtaget fra de kompetente
myndigheder i flagstaten inden for de angivne frister, til generaldirek-
toren for Det Internationale Arbejdsbureau, s& denne kan foretage, hvad
der anses for hensigtsmassigt og nedvendigt for at sikre, at disse oplys-
ninger registreres og meddeles til de parter, som kan vare interesserede
i at gore brug af de relevante klageprocedurer.

Artikel 18
Klager

Alle klager skal gores til genstand for en hurtig indledende vurdering af
den kompetente myndighed. Denne vurdering skal gore det muligt at
fastsla, om en klage er velbegrundet.

Er dette tilfeldet, behandler den kompetente myndighed klagen pa
behorig vis, is@r med henblik p4 at sikre personer, der er direkte
berort af klagen, mulighed for at tilkendegive deres holdning,

Hvis den kompetente myndighed anser klagen for abenbart ubegrundet,
meddeler den klageren sin afgorelse og begrundelsen herfor.

Klagerens identitet mé ikke afslores over for skibets forer eller reder.
Skibsinspektoren foretager det fornodne for at sikre fortroligheden i
forbindelse med klager fra sofarende, herunder at sikre fortrolig behand-
ling af eventuelle samtaler med sofarende.
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Medlemsstaterne giver flagstatens administration meddelelse om klager,
der ikke er dbenbart ubegrundede, og om trufne opfolgningsforanstalt-
ninger, om fornodent med kopi til Den Internationale Arbejdsorganisa-
tion (ILO).

Artikel 18a
Behandling af klager i land i henhold tit MLC 2006

I.  Klager fra en sefarende med pastand om en overtredelse af
kravene i MLC 2006 (inklusive sofarendes rettigheder) kan indgives
til en skibsinspektor i den havn, hvor den sofarendes skib er anlobet.
I sdanne tilfzlde forestar skibsinspekteren en indledende undersogelse.

2. Nér det er hensigtsmassigt i betragtning af klagens art, tages der i
den indiedende undersogelse hensyn til, om procedurerne for klager om
bord, som fastsat i forskrift 5.1.5 i MLC 2006, er blevet fulgt. Skibs-
inspektoren kan ogsd foretage en mere detaljeret inspektion i overens-
stemmelse med nerverende direktivs artikel 13.

3. Nir det er hensigtsmassigt, soger skibsinspektoren at fremme en
lesning af klagen om bord.

4.  l1tilfzlde af, at undersogelsen eller inspektionen afslorer en uover-
ensstemmelse, der falder ind under anvendelsesomradet for artikel 19,
finder nzvnte artikel anvendelse.

5. Hvis stk. 4 ikke finder anvendelse, og en klage fra en sofarende
vedrorende forhold, der er omhandlet i MLC 2006, ikke lases om bord.
underretter skibsinspektoren straks flagstaten med henblik p4 at opni
rdd og en udbedrende handlingsplan, der fremsendes af flagstaten, inden
for en angiven tidsfrist. En rapport om enhver inspektion, der er fore-
taget. fremsendes elektronisk til inspektionsdatabasen omhandlet i
artikel 24,

6.  Huvis klagen ikke loses som folge af foranstaltninger truffet i over-
ensstemmelse med stk. 5, fremsender havnestaten en kopi af skibs-
inspektorens rapport til generaldirektoren for Det Internationale Arbejds-
bureau, ledsaget af samtlige svar, der er modtaget inden for den angivne
tidsfrist fra flagstatens kompetente myndighed. De sofarendes og
redernes relevante organisationer i havnestaten underrettes tilsvarende.
Endvidere fremsender havnestaten regelmessigt statistikker og oplys-
ninger vedrorende de klager, der er lost, til generaldirektoren for Det
Internationale Arbejdsbureau.

S&danne fremsendelser udfores for. at der pa grundlag af passende og
hensigtsmassige foranstaltninger kan fores en fortegnelse over sddanne
oplysninger, og at de meddeles parterne, herunder de sofarendes og
redernes organisationer, som kan vare interesserede i at gore brug af
de relevante klageprocedurer.

7.  For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af nazrva-
rende artikel tillegges Kommissionen gennemforelsesbefojelser til at
fastlegge et harmoniseret elektronisk format og en harmoniseret
procedure for indberetning af opfolgningsforanstaltninger truffet af
medlemsstaterne. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter underso-
gelsesproceduren i artikel 31, stk. 3.

8. Nearvarende artikel berorer ikke artikel 18. Artikel 18, stk. 4,
finder ogs& anvendelse p4 klager vedrorende forhold, der er omhandlet
i MLC 2006.
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Artikel 19
Udbedring og tilbageholdelse

1. Det skal over for myndighederne godtgores, at fejl og mangler, der
er blevet bekreftet eller konstateret ved inspektion, er eiler vil blive
udbedret i overensstemmelse med konventionerne.

2. Nir fejlene og manglerne udgor en &benbar fare for sikkerhed,
sundhed eller miljo, sikrer den kompetente myndighed i den havnestat,
hvor skibet blev inspiceret, at skibet tilbageholdes, eller at den opera-
tion, i forbindelse med hvilken fejlene og manglerne blev konstateret,
afbrydes. Tilbageholdelsen eller afbrydelsen af en operation ophaves
ikke, for faren er afvarget, eller for myndighederne fastslr, at skibet.
eventuelt pA bestemte betingelser, som anses for nodvendige. kan
afsejle, eller at operationen kan genoptages, uden at der er risiko for
passagerers eller besetningsmedlemmers sikkerhed eller sundhed, uden
at der er risiko for andre skibe, og uden at skibet eller operationen udgor
nogen uforholdsmassig trussel om skade p4 havmiljoet.

2a. Nar leve- og arbejdsvilkdrene om bord p& skibet udger en
dbenbar fare for de sofarendes sikkerhed eller sundhed, eller fejl og
mangler udgor en alvorlig eller gentagen overtredelse af kravene i
MLC 2006 (inklusive sofarendes rettigheder), sikrer havnestatens
kompetente myndighed, dér hvor skibet bliver inspiceret, at skibet
tilbageholdes, eller at den operation, i forbindelse med hvilken fejlene
og manglerne blev konstateret, afbrydes.

Tilbageholdelsen eller afbrydelsen af en operation ophzves ikke, for
disse fejl og mangler er blevet udbedret, eller for den kompetente
myndighed har godkendt en handlingsplan med henblik pa at udbedre
disse fejl og mangler og finder det godtgjort, at planen vil blive
gennemfort hurtigst muligt. Inden handlingsplanen accepteres, kan
skibsinspektoren konsultere flagstaten.

3. Nér skibsinspektoren p& baggrund af sit faglige skon afgor, om et
skib skal tilbageholdes, skal han anvende kriterierne i bilag X.

4. Viser det sig i forbindelse med inspektionen, at skibet ikke er
udstyret med fungerende udstyr til optegnelse af rejsedata, og et
sddant udstyr er obligatorisk i henhold til direktiv 2002/59/EF, sorger
den kompetente myndighed for, at skibet tilbageholdes.

Kan sidanne fejl eller mangler, der er 4rsagen til tilbageholdelsen, ikke
umiddelbart afhjelpes i den havn, hvor tilbageholdelsen finder sted, kan
den kompetente myndighed enten tillade, at skibet fortsztter til det
egnede reparationsvaerft, der ligger narmest den havn, hvor skibet er
tilbageholdt, og hvor fejlene eller manglerne umiddelbart kan afhjalpes,
cller kreve, at fejlene eller manglerne athjzlpes inden for maksimalt 30
dage i overensstemmelse med de retningslinjer, der er opstillet under
Paris MOU. I den forbindelse finder procedurerne i artikel 21 anven-
delse.

5. 1 sarlige tilfelde, hvor det er tydeligt, at et skibs generelle tilstand
ikke opfylder internationale standarder, kan myndighederne udsatte
inspektionen af skibet, indtil de ansvarlige parter tager de nodvendige
skridt til at sikre, at skibet opfylder de relevante konventionskrav.
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6.  [Itilfelde af tilbageholdelse skal den kompetente myndighed straks
skriftligt og ved samtidig fremsendelse af inspektionsrapporten under-
rette flagstatsadministrationen eller, hvis dette ikke er muligt, konsulen
eller i dennes fraver den nzrmeste diplomatiske reprasentant for
nazvnte stat, om alle de forhold, der 14 til grund for indgrebet. Endvidere
skal de bemyndigede skibsinspektorer eller de anerkendte organisatio-
ner, der er ansvarlige for udstedelsen af klassificeringscertifikater eller
myndighedscertifikater i overensstemmelse med konventionerne, ogsi
underrettes, ndr det er relevant. Hvis et skib er forhindret i at sejle pa
grund af en alvorlig eller gentagen overtradelse af kravene i MLC 2006
(inklusive sofarendes rettigheder), eller fordi leve- og arbejdsvilkarene
om bord pé skibet udgor en dbenbar fare for de sofarendes sikkerhed
eller sundhed, underretter den kompetente myndighed desuden straks
flagstaten herom og opfordrer en reprasentant for flagstaten til at
vere til stede, hvis det er muligt, og anmoder flagstaten om at svare
inden for en angiven tidsfrist. Den kompetente myndighed underretter
ogsé straks de sofarendes og redernes relevante organisationer i den
havnestat, hvor inspektionen blev foretaget.

7.  Dette direktiv berorer ikke supplerende krav i konventionerne om
procedurer for underretning og indberetning vedrorende havnestatskontrol.

8. Under udovelsen af havnestatskontrol i henhold til dette direktiv
settes alt ind pA at undgd, at et skib unodvendigt tilbageholdes eller
forsinkes. Hvis et skib unodvendigt tilbageholdes eller forsinkes, har
rederen eller operatoren krav p erstatning for ethvert lidt tab eller
skade. I tilfelde af pastdet unodvendig tilbageholdelse eller forsinkelse
har skibets reder eller operator bevisbyrden.

9.  For at undga ophobning af skibe i en havn kan den kompetente
myndighed tillade, at et tilbageholdt skib manovreres til en anden del af
havnen, hvis sikkerheden tillader dette. Der m4 dog ikke tages hensyn
til risikoen for ophobning af skibe i havnen, nar der treffes afgorelse
om tilbageholdelse eller ophavelse af tilbageholdelse.

Havnemyndighederne eller -instanserne samarbejder med de kompetente
myndigheder om at lette modtagelsen af tilbageholdte skibe.

10.  Havnemyndighederne eller -instanserne orienteres sd hurtigt som
muligt, ndr der er truffet en afgorelse om tilbageholdelse.

Artikel 20
Klageberettigelse

1. Et skibs reder, operator eller dennes reprsentant i medlemsstaten
har ret til at klage over en afgerelse om tilbageholdelse eller adgangs-
forbud, som den kompetente myndighed har truffet. En klage har ikke
opsettende virkning pa tilbageholdelsen eller adgangsforbuddet.

2. Med henblik herp indforer og opretholder medlemsstaterne
passende klageprocedurer i overensstemmelse med deres nationale
lovgivning.

3. Den kompetente myndighed giver den i stk. 1 omhandlede skibs-
forer behorig oplysning om klageadgang og om de relevante fremgangs-
méder.
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4. Nir en tilbageholdelse eller et adgangsforbud tilbagekaldes eller
&ndres som folge af en klage eller en anmodning fra et skibs reder eller
operator eller dennes reprasentant:

a) sikrer medlemsstaten, at inspektionsdatabasen straks bringes i over-
ensstemmelse hermed

b) sikrer medlemsstaten, hvor tilbageholdelsen eller adgangsforbuddet
er udstedt, inden 24 timer efter en sidan afgorelse, at de oplysninger,
der er offentliggjort i overensstemmelse med artikel 26, berigtiges.

Artikel 21
Opfelgning af inspektioner og tilbageholdelse

1. Nir de i artikel 19, stk. 2, omhandlede fejl og mangler ikke kan
afhjelpes i inspektionshavnen, kan myndighederne i den pageldende
medlemsstat tillade, at skibet uden unedig forsinkelse sejler videre til
det egnede reparationsvarft, der ligger neermest den havn, hvor skibet er
tilbageholdt, og som kan treffe opfolgende foranstaltninger, efter skibs-
forerens og de pagzldende myndigheders valg, under forudsztning af,
at de betingelser, der er fastsat af flagstatens kompetente myndighed og
tiltrddt af den pagzldende medlemsstat, opfyldes. Betingelserne skal
sikre, at skibet kan sejle videre til varftet uden risiko for passagerers
eller besztningsmedlemmers sikkerhed eller sundhed, uden risiko for
andre skibe, og uden at det indeberer nogen urimelig trussel mod
havmiljeet.

2. Nar grunden til afgorelsen om at sende et skib til reparationsverft
er manglende overholdelse af IMO-resolution A.744 (18) enten med
hensyn til skibspapirer eller med hensyn til skibets konstruktionsfejl
eller -mangler, kan den kompetente myndighed forlange, at de nodven-
dige tykkelsesmélinger udfores i havnen, hvor skibet er tilbageholdt,
inden skibet far tilladelse til at sejle.

3. I de tilfzlde, der er nevnt i stk. 1, underretter den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor inspektionshavnen er beliggende,
den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor reparationsvarfet
er beliggende, de parter, der er nevnt i artikel 19, stk. 6, og alle andre
relevante myndigheder, om de betingelser, der er fastsat for sejladsen.

Den kompetente myndighed i en medlemsstat, der modtager en sidan
underretning, orienterer de underrettende myndigheder om, hvilke
foranstaltninger der er truffet.

4. Medlemsstaterne serger for, at der nagtes adgang til havne eller
ankerpladser i Fellesskabet for de i stk. 1 omhandlede skibe, der afsej-
ter:

a) uden at opfylde de betingelser, der er fastsat af medlemsstatens
kompetente myndighed i inspektionshavnen, eller

b) der afsejler og negter at overholde de geldende konventionskrav
ved ikke at anlobe det udpegede reparationsverft.
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Dette adgangsforbud forbliver i kraft, indtil rederen eller operatoren
over for den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor skibets
fejl og mangler blev konstateret, har forelagt fyldestgorende dokumen-
tation for, at skibet fuldt ud opfylder alle gzldende konventionskrav.

5. @ de tilfzlde, der er nzvnt i stk. 4, litra a), skal den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor skibets fejl og mangler blev konsta-
teret, omglende gore de kompetente myndigheder i alle de andre
medlemsstater opmeaerksomme herp.

I de tilfelde, der er navnt i stk. 4, litra b), skal den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor reparationsvarfiet er beliggende,
omgéende gore de kompetente myndigheder i alle de andre medlems-
stater opmarksomme herpa.

Inden medlemsstaten udsteder forbuddet, kan den anmode om konsul-
tationer med administrationen i det berorte skibs flagstat.

6.  Uanset bestemmelserne i stk. 4 kan havnestatens myndigheder i
tilfelde af force majeure eller bydende nedvendige sikkerhedshensyn
eller for at reducere forureningsfaren eller gore den si lille som
muligt, eller for at fejl og mangler kan afhjalpes, give anlobstilladelse
til en bestemt havn eller ankerplads, pa betingelse af at skibets reder,
operator eller skibsforeren har truffet egnede foranstaltninger, som
opfylder de krav, som den kompetente myndighed i den pagzldende
medlemsstat har stillet, sdledes at skibet kan anlobe havnen eller anker-
pladsen sikkert.

Artikel 22

Skibsinspektorernes faglige kvalifikationer

1. Inspektionen udfores udelukkende af skibsinspektorer, som
opfylder kvalifikationskriterierne i bilag XI, og som af den kompetente
myndighed er bemyndiget til at udfore havnestatskontrol.

2. Hvis havnestatens kompetente myndighed ikke har den neodven-
dige fagkundskab, kan denne myndigheds skibsinspektorer bistds af
personer med den nodvendige fagkundskab.

3. Den kompetente myndighed, skibsinspektorer, der udforer havne-
statskontrol, og de personer, der bistdr dem, m4 ikke have nogen forret-
ningsmassig interesse i inspektionshavnen eller i de skibe, der inspice-
res; skibsinspektorerne mé heller ikke vare ansat af eller arbejde for
ikke-statslige organisationer, der udsteder myndigheds- og klassifika-
tionscertifikater, eller som udforer de syn, der er nodvendige for at
udstede disse skibscertifikater.

4. Hver skibsinspektor skal medbringe et personligt dokument i form
af et identitetskort, som er udstedt af den kompetente myndighed i
overensstemmelse med Kommissionens direktiv 96/40/EF af 25. juni
1996 om etablering af en fzlles model til et identitetskort for skibs-
inspektorer, der udforer havnestatskontrol ().

5. Medlemsstaterne sikrer, at skibsinspektorernes kvalifikationer og
deres overholdelse af de minimumskriterier. der er omhandlet i bilag XI,
efterproves, inden de far tilladelse til at udfore inspektioner, og derefter
regelmessigt pa baggrund af den uddannelsesordning, der er omhandlet
istk. 7.

(') EFT L 196 af 7.8.1996, s. 8
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6.  Medlemsstaterne sikrer, at skibsinspektorerne modtager relevant
efteruddannelse i ndringer i det havnestatskontrolsystem, der anvendes
i Feellesskabet, og som er fastsat i dette direktiv, og @ndringer i konven-
tionerne.

7. I samarbejde med medlemsstaterne udvikler og fremmer Kommis-
sionen en harmoniseret fiellesskabsordning for medlemsstaternes efter-
uddannelse af havnestatskontrolinspektorerne og evaluering af disses
kompetencer.

Artikel 23

Indberetninger fra lodser og havnemyndigheder

1. Medlemsstaterne traffer egnede foranstaltninger for at sikre, at
deres lodser, som bringer skibe til eller fra kajplads, eller som er
forhyret pA skibe pAd vej mod en havn i en medlemsstat eller er i
transit i en medlemsstat, omgaende underretter henholdsvis havnestatens
eller kyststatens kompetente myndighed, hvis de under udovelsen af
deres normale opgaver bliver opmarksomme p4, at skibet har 4benbare
uregelmassigheder, som kan vare til fare for sikkerheden under sejlad-
sen, eller som indebarer risiko for skade pa havmiljoet.

2. Hvis havnemyndigheder eller -instanser under udovelsen af deres
normale opgaver bliver opmarksomme pa, at et skib i havnen har
dbenbare uregelmassigheder, som kan pavirke skibets sikkerhed, eller
som udgor en urimelig trussel om skade pA havmiljeet, underretter de
omgdende den kompetente myndighed i den pagzldende havnestat.

3. Medlemsstaterne palegger lodser og havnemyndigheder eller
-instanser mindst at indberette folgende oplysninger, i elektronisk
format, nar dette er muligt:

— skibsoplysninger (navn, IMO-identifikationsnummer, kaldesignal og
flag)

— sejloplysninger (seneste anlobshavn, bestemmelseshavn)

— beskrivelse af de &benbare uregelmessigheder, der er konstateret om
bord.

4. Medlemsstaterne sikrer, at der folges op pA 4benbare uregelmaes-
sigheder, som anmeldes af lodser og havnemyndigheder eller -instanser,
og skal registrere de nzrmere detaljer i de skridt, der er taget.

5. Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser til at vedtage
foranstaltninger til gennemforelse af denne artikel, herunder harmonise-
rede procedurer for lodsers og havnemyndigheders eller havneinstansers
indberetning af &benbare uregelmassigheder og af opfolgningsfor-
anstaltninger truffet af medlemsstaterne. Disse gennemforelsesretsakter
vedtages efter undersogelsesproceduren i artikel 31, stk. 3.
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Artikel 24

Inspektionsdatabase

1. Kommissionen udvikler. vedligeholder og opdaterer inspektions-
databasen med udgangspunkt i ekspertisen og erfaringerne inden for
rammerne af Paris MOU.

Inspektionsdatabasen skal indeholde alle de oplysninger, der er nodven-
dige for gennemforelsen af det inspektionssystem, der indfores ved dette
direktiv, og skal indeholde de funktioner, der er navnt i bilag XII.

2. Medlemsstaterne treffer egnede foranstaltninger til at sikre, at
oplysninger om det faktiske ankomst- og afsejlingstidspunkt for alle
skibe, der anlaber deres havne og ankerpladser, sammen med en angi-
velse af den pAgzldende havns identifikationsnavn, overfores til inspek-
tionsdatabasen inden for en rimelig frist ved hjelp af Fallesskabets
maritime informationsudvekslingssystem SafeSeaNet som ombhandlet i
artikel 3, litra s), i direktiv 2002/59/EF. Né&r medlemsstaterne har over-
fort sAdanne oplysninger til inspektionsdatabasen ved hjzlp af SafeSea-
Net, fritages de fra kravene om fremsendelse af oplysninger i punkt 1.2
og punkt 2, litra a) og b), i bilag XIV til dette direktiv.

3.  Medlemsstaterne sorger for, at oplysningerne om de inspektioner,
der foretages i henhold til dette direktiv, overferes til inspektionsdata-
basen, s& snart inspektionsrapporten er udfyldt eller tilbageholdelsen
havet.

Inden 72 timer skal medlemsstaterne sorge for, at de oplysninger, der
overfores til inspektionsdatabasen, valideres med henblik p4 offentlig-
gorelse.

4.  Kommissionen skal pd grundlag af de inspektionsdata, som
medlemsstaterne overforer, kunne udtraekke alle de data fra inspektions-
databasen, som er relevante for gennemforelsen af dette direktiv,
herunder navnlig om skibenes risikoprofil, om skibe, der skal inspiceres,
om skibenes bevagelser og om hver enkelt medlemsstats inspektions-
forpligtelser.

Medlemsstaterne skal have adgang til alle oplysninger, der er registreret
i inspektionsdatabasen, og som er relevante for gennemforelsen af
inspektionsprocedurerne i henhold til dette direktiv.

Medlemsstaterne og tredjelande, der har undertegnet Paris MOU, skal
have adgang til alle oplysninger, de har registreret i inspektionsdataba-
sen, og til oplysninger om skibe, der forer deres flag.

Artikel 25

Udveksling af oplysninger og samarbejde
Hver medlemsstat sikrer, at dens havnemyndigheder eller -instanser og
andre udpegede myndigheder eller instanser meddeler den kompetente

havnestatskontrolmyndighed folgende oplysninger, som de er i besid-
delse af:

— oplysninger meddelt i overensstemmelse med artikel 9 og bilag Iil
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— oplysninger om skibe, der har undladt at indberette en hvilken som
helst oplysning, som er krevet i dette direktiv og i Europa-Parla-
mentets og Rédets direktiv 2000/59/EF af 27. november 2000 om
modtagefaciliteter i havne til drifisaffald og lastrester fra skibe (!) og
direktiv 2002/59/EF samt, hvor det er relevant, forordning (EF) nr.
725/2004

— oplysninger om skibe, der er afsejlet uden at have opfyldt artikel 7
eller 10 i direktiv 2000/59/EF

— oplysninger om skibe, der har féet afslag p4 adgang til eller er blevet
bortvist fra en havn af sikringsmassige grunde

oplysninger om &benbare uregelmessigheder i henhold til artikel 23.

Artikel 26
Offentliggsrelse af oplysninger

Kommissionen udlzgger og ajourforer pi et offentligt tilgengeligt
websted oplysninger om inspektioner, tilbageholdelser og adgangs-
forbud i overensstemmelse med bilag XII, med udgangspunkt i eksper-
tisen og erfaringerne inden for rammerne af Paris MOU.

Artikel 27

Offentliggerelse af en liste over rederier med et lavt og meget lavt
prastationsniveau

Kommissionen udarbejder og offentliggor regelmessigt pa et offentligt
tilgengeligt websted oplysninger om rederier, hvis prastationsniveau
med hensyn til fastleggelse af skibets risikoprofil som omhandlet i
bilag I, del I, har veeret anset for lavt eller meget lavt i en periode pa
tre méneder eller lengere.

Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser til at fastlzegge de
nzrmere ordninger vedrorende offentliggorelse af oplysningerne i stk.
1, kriterierne for sammenfatning af de relevante data og ajourforings-
hyppigheden. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogel-
sesproceduren i artikel 31, stk. 3.

Artikel 28
Godtgerelse af udgifter

1. Hvis der ved inspektion som omhandlet i artikel 13 og 14
bekrzfles eller konstateres fejl og mangler i forhold til kravene i en
konvention, som gor tilbageholdelse af skibet berettiget, skal alle
udgifter i forbindelse med inspektionen under en sedvanlig regnskabs-
periode afholdes af rederen, operatoren eller dennes reprzsentant i
havnestaten.

2. Alle udgifter i forbindelse med inspektion, som den kompetente
myndighed i en medlemsstat udforer i medfor af artikel 16 og artikel 21,
stk. 4, opkraeves hos skibets reder eller operator.

(') EFT L 332 af 28.12.2000, s. 81.
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3. Safremt et skib tilbageholdes, oppeberes alle omkostninger ved
tilbageholdelsen i havnen af skibets reder eller operator.

4.  Tilbageholdelsen kan ikke ophaves, for fuldstzndig betaling er
sket, eller der er stillet tilstreekkelig garanti for godtgorelse af udgifterne.

Artikel 29

Oplysninger til overvigning af gennemforelsen

Medlemsstaterne sender Kommissionen de i bilag XIV nzvnte oplys-
ninger med den i bilaget nzvnte hyppighed.

Artikel 30

Overvigning af medlemsstaternes overholdelse af reglerne og deres
indsats

For at sikre en effektiv gennemforelse af dette direktiv og overvége,
hvordan Fezllesskabets havnestatskontrolsystem generelt fungerer, i
overensstemmelse med artikel 2, litra b), nr. i), i forordning (EF) nr.
1406/2002, indsamler Kommissionen de nodvendige oplysninger og
aflegger besog i medlemsstaterne.

Artikel 30a

Delegerede retsakter

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 30b vedrerende ndring af bilag VI med
henblik pd at foje instruktioner vedrorende havnestatskontrol vedtaget
inden for rammerne af Paris MOU-organisationen til den liste, der er
fastlagt i bilag VI.

Artikel 30b

Udsvelse af de delegerede befojelser

l.  Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommis-
sionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 30a.
tillegges Kommissionen for en periode pa fem &r fra den 20. august
2013. Kommissionen udarbejder en rapport vedrorende delegationen af
befojelser senest ni maneder inden udlobet af femérsperioden. Delega-
tionen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Ridet modstter sig en sidan
forlengelse senest tre maneder inden udlobet af hver periode.

3. Den i artikel 30a omhandlede delegation af befojelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgorelse
om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i
den pagzidende afgorelse, til ophor. Den fir virkning dagen efter
offentliggorelsen af afgorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende eller
pa et senere tidspunkt, der angives i afgorelsen. Den berorer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.
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4.  S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den
samtidigt Europa-Parlamentet og Radet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 30a trader kun i
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse
inden for en frist pA to méneder fra meddelelsen af den pagzldende
retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet
og Rédet inden udlobet af denne frist begge har informeret Kommis-
sionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Denne frist forlenges
med to méaneder p& Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

Artikel 31
Udvalg

1. Kommissionen bistas af Udvalget for Sikkerhed til Sos og Fore-
byggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved artikel 3 i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2099/2002 (!). Dette
udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nir der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning
(EU) nr. 182/2011.

Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse om et udkast til gennemforelses-
retsakt, der skal vedtages i medfor af henholdsvis artikel 10, stk. 3,
artikel 23, stk. 5, og artikel 27, stk. 2, vedtager Kommissionen ikke
udkastet til gennemforelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i
forordning (EU) nr. 182/2011 finder anvendelse.

Artikel 33

Gennemforelsesbestemmelser

Kommissionen skal i forbindelse med udarbejdelsen af de gennemforel-
sesbestemmelser, der er omhandlet i artikel 10, stk. 3, artikel 14, stk. 4,
artikel 15, stk. 4, artikel 18a, stk. 7, artikel 23, stk. 5, og artikel 27 efter
proceduren i artikel 31, stk. 3, drage serlig omsorg for, at disse bestem-
melser tager hensyn til den viden og de erfaringer, der er opndet i kraft
af inspektionssystemet i Unionen, og bygger pA ekspertisen i Paris
MOU.

Artikel 34

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for overtra-
delse af nationale bestemmelser, der er vedtaget i medfor af dette direk-
tiv, og treeffer alle nodvendige foranstaltninger for at sikre, at disse
sanktioner anvendes. Sanktionerne skal vare effektive, std i rimeligt
forhold til overtradelsen og have afskrakkende virkning.

(') EFT L 324 af 29.11 2002, s. 1.
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Artikel 35

Evaluering

Kommissionen gennemforer en evaluering af direktivets gennemforelse
senest den 30. juni 2012. Evalueringen omfatter en undersogelse af bl.a.
opfyldelsen af den samlede EF-inspektionsforpligtelse i henhold til
artikel 5, antallet af havnestatsinspektorer i de enkelte medlemsstater,
antallet af gennemforte inspektioner, og om hver medlemsstat har
opfyldt sin Aarlige inspektionsforpligtelse samt af gennemforelsen af
artikel 6, 7 og 8.

Kommissionen forelzgger Europa-Parlamentet og Radet resultaterne af
denne evaluering og treffer p4 grundlag af denne evaluering afgorelse
om, hvorvidt det er nodvendigt at foreleegge forslag om @ndring af
direktivet eller forslag til yderligere lovgivning p4 dette omrade.

Artikel 36

Gennemferelse og meddelelse

I.  Medlemsstaterne vedtager og offentliggor senest den 31. december
2010 de love og administrative bestemmelser, der er nodvendige for at
efterkomme dette direktiv.

Medlemsstaterne anvender disse love og bestemmelser fra den 1. januar
2011,

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen ledsages
af en sddan henvisning. De skal ogsd indeholde oplysning om, at
henvisninger i gzldende love og administrative bestemmelser til det
direktiv, der ophaves ved nerverende direktiv, gelder som henvis-
ninger til nerverende direktiv. Medlemsstaterne fastlegger reglerne
for denne henvisning og affattelsen af den pigzldende oplysning.

3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de vigtigste nationale
bestemmelser, som de udsteder p4 det omrade, der er omfattet af
dette direktiv.

4. Desuden underretter Kommissionen regelmeessigt Europa-Parla-
mentet og Ridet om fremskridtene med hensyn til gennemforelsen af
dette direktiv i medlemsstaterne, iseer med henblik pa en ensartet anven-
delse af Fellesskabets inspektionssystem.

Artikel 37
Oph=velse

Direktiv 95/21/EF, som @ndret ved de direktiver, der er navnt i bilag
XV, del A, ophzves med virkning fra den 1. januar 2011. uden at dette
berorer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i bilag XV, del
B, angivne frister for gennemforelse i national ret af direktiverne.
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Henvisninger til det ophavede direktiv gelder som henvisninger til
nzrverende direktiv og leses efter sammenligningstabellen i bilag
XVI til dette direktiv.

Artikel 38
Ikrafttreden

Dette direktiv treder i kraft pA tyvendedagen efter offentliggorelsen i
Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 39

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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BILAG 1

ELEMENTER I FALLESSKABETS SYSTEM FOR
HAVNESTATSINSPEKTION

Gf. artikel 5)
Folgende elementer skal indfojes i Fellesskabets system for havnestatsinspektion:

. Skibes risikoprofil

Et skibs risikoprofil skal fastlegges ved at kombinere folgende generiske og
historiske parametre:

1. Generiske parametre

a) Skibstype

Passagerskibe, olie- og kemikalietankskibe, gastankskibe og bulkskibe
skal anses for at indebare en hojere risiko.

b) Skibets alder

Skibe, der er over 12 4r gamle, skal anses for at indebzre en hojere
risiko.

c) Flagstatens prastationer

i) Skibe, hvis flagstat har en hej tilbageholdelsesprocent inden for
Fallesskabet og Paris MOU-regionen, anses for at frembyde en
hojere risiko.

ii) Skibe, hvis flagstat har en lav tilbageholdelsesprocent inden for
Fallesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde
en lavere risiko.

iii) Skibe fra en flagstat, for hvilken en audit er afsluttet, og for
hvilken der, hvis det er relevant, er fremlagt en handlingsplan
for at afhjeelpe fejl og mangler, som begge er i overensstemmelse
med regler og procedurer for IMO-medlemsstaternes frivillige
auditordning, skal anses for at frembyde en lavere risiko. Si
snart de foranstaltninger, der henvises til i artikel 10, stk. 3, er
vedtaget, skal flagstaten for et sddant skib dokumentere overens-
stemmelse med koden for implementeringen af bindende IMO-
instrumenter.

d) Anerkendte organisationer

i) Skibe, der har fiet udstedt certifikater fra anerkendte organisa-
tioner med et lavt eller meget lavt preestationsniveau, hvad angir
deres tilbageholdelsesprocenter 1 Fellesskabet og Paris MOU-
regionen, skal anses for at frembyde en hojere risiko.

it) Skibe, der har fiet udstedt certifikater fra anerkendte organisa-
tioner med et hojt prastationsniveau, hvad angir deres tilbagehol-
delsesprocenter i Fellesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses
for at frembyde en lavere risiko.

1i1) Skibe, der har fdet udstedt certifikater fra anerkendte organisa-
tioner i henhold til forordning (EF) nr. 391/2009, skal anses for
at frembyde en lavere risiko.

¢) Rederiets prastationer

1) Skibe fra et rederi med en lav eller meget lav prestation fastlagt
ved dets skibes fejl og mangler samt tilbageholdelsesprocenter i
Fallesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde
en hojere risiko.
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2.

1) Skibe fra et rederi med en hoj praestation fastlagt ved dets skibes
fejl og mangler samt tilbageholdelsesprocenter 1 Fzllesskabet og
Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde en lavere risiko.

Historiske parametre

i) Skibe, som mere end en gang er tilbageholdt, skal anses for at frem-
byde en hojere risiko.

i) Skibe, der under inspektion(er) gennemfort i perioden i bilag II har
mindre end det antal fejl og mangler, der er omhandlet i bilag II, skal
anses for at frembyde en lavere risiko.

iii) Skibe, som ikke er tilbageholdt i lobet af perioden i bilag 11, skal
anses for at frembyde en lavere risiko.

Risikoparametrene sammenholdes ved hjlp af en vagtning, der afspejler
det enkelte parameters forholdsmassige indvirkning pA skibets samlede
risiko for at fastlzgge folgende skibsrisikoprofiler:

— haojrisiko
standardrisiko
— lavnsiko

Ved fastlzggelsen af disse risikoprofiler lzgges der mest vaegt pd parame-
trene for skibstype, flagstatens, anerkendte organisationers og rederiernes
praestationer.

II. Inspektion af skibe

L.

9

Periodiske inspektioner

Periodiske inspektioner udfores med faste intervaller. Deres hyppighed
fastlagges ud fra skibets risikoprofil. Intervallet mellem periodiske
inspektioner af skibe i hojrisikogruppen mé ikke overstige seks mane-
der. Intervallerne mellem de periodiske inspektioner af skibe i andre
risikogrupper skal vere leengere, jo lavere risikoen er.

Medlemsstaterne udforer periodisk inspektion om bord pa:

— alle skibe med en hajrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn
eller ankerplads i Fallesskabet eller i Paris MOU-regionen inden for
de seneste seks maneder. Hojrisikoskibe kan underkastes inspektion
fra den 5. maned

— alle skibe med en standardrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en
havn eller ankerplads i Fellesskabet eller i Paris MOU-regionen
inden for de seneste 12 méneder. Standardrisikoskibe kan underka-
stes inspektion fra den 10. méned

— alle skibe med en lavrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn
eller ankerplads i Fzllesskabet eller i Paris MOU-regionen inden for
de seneste 36 maneder. Lavrisikoskibe kan underkastes inspektion
fra den 24. méned.

Yderligere inspektioner

Skibe, for hvilke folgende topprioriteringsfaktorer eller uventede
faktorer gor sig geldende, kan underkastes inspektion, uanset hvornir
de sidst var gennem en periodisk inspektion. Imidlertid overlades det til
inspektorens faglige skon, om der er behov for en yderligere inspektion
pa grund af uventede faktorer.
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2A. Faktorer, der medforer topprioritering

Skibe, for hvilke folgende topprioriteringsfaktorer gor sig galdende,
underkastes inspektion, uanset hvornar de sidst var gennem en periodisk
inspektion:

— skibe, som af sikkerhedsgrunde er blevet suspenderet eller trukket
tilbage fra deres klasse siden den seneste inspektion i Fallesskabet
eller i Paris MOU-regionen

— skibe, om hvilke en anden medlemsstat har foretaget indberetning
eller meddelelse

— skibe, som ikke kan :dentificeres i inspektionsdatabasen
— skibe,

— der har varet indblandet i en kollision, grundstodning eller stran-
ding pa vej til havnen

— der er blevet anklaget for overtrzdelse af bestemmelserne om
udslip af skadelige stoffer eller spildevand

— der har manovreret pd en uregelmassig eller ikke sikkerheds-
massig forsvarlig made, siledes at ruteforanstaltninger, der er
vedtaget af IMO, eller sikker navigationspraksis og procedurer
ikke er blevet fulgt.

. Uventede faktorer

Skibe, for hvilke folgende uventede faktorer gor sig gzldende, kan
underkastes inspektion, uanset hvornr de sidst var gennem en periodisk
inspektion. Det overlades til de kompetente myndigheders faghge skon,
om der skal foretages en sidan yderligere inspektion:

— skibe, der ikke har overholdt den geldende udgave af IMO-anbefa-
lingen om navigation 1 indsejlingen til Ostersoen

— skibe med certifikater udstedt af en forhenvaerende anerkendt orga-
nisation, hvis autorisation er tilbagekaldt siden den seneste inspek-
tion i Fallesskabet eller i Pans MOU-regionen

— skibe, om hvilke lodser eller havnemyndigheder eller instanser har
indberettet dbenbare uregelmessigheder, som kan pavirke sikker-
heden under sejladsen, eller som indeberer risiko for skade pi
havmiljoet, jf. dette direktivs artikel 23

— skibe, der ikke opfvider de relevante krav om anmeldelse som
omhandlet i dette direktivs artikel 9, samt 1 direktiv 2000/59/EF
og 2002/59/EF og, hvor dette er relevant, forordning (EF) nr.
725/2004

— skibe, for hvilke der er foretaget indberetning eller indgivet klage,
herunder en klage pi land, fra skibsforeren, et besmtningsmediem
eller enhver person eller organisation, der har en berettiget interesse
i, at skibet drives pd sikkerhedsmassig forsvarlig vis, i leve- og
arbejdsvilkdrene om bord eller i forebyggelse af forurening,
medmindre den pigzldende medlemsstat anser indberetningen eller
klagen for dbenbart ubegrundet

— skibe, som tidligere er blevet tilbageholdt for mere end tre maneder
siden

— skibe, om hvilke der er indberettet udestiende fejl og mangler,
bortset fra skibe, for hvilke fejl og mangler skal udbedres inden
14 dage efter afsejling, og for fejl og mangler, der skal udbedres
inden afsejling

— skibe, om hvilke der er indberettet problemer vedrorende deres last,
navnlig skadeligt og farligt gods
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skibe, der har manovreret pA en sidan méde, at der har varet fare
for personer, ejendom eller miljoet

— skibe, for hvilke oplysninger fra pélidelig kilde har vist, at deres
risikoparametre adskiller sig fra de registrerede parametre, og at
risikoniveauet derfor er hojere

— skibe, for hvilke en handlingsplan med henblik pa at udbedre fejlene
og manglerne som omhandlet i artikel 19, stk. 2a, er blevet vedtaget,
men hvor planens gennemforelse ikke er blevet kontrolleret af en
skibsinspektor.

vB
3. Udvalgelsesordning

3A. Prioritet I-skibe inspiceres siledes:

a) Der udfores en udvidet inspektion af

— skibe med hojrisikoprofil, der ikke har varet inspiceret i de forlobne
seks maneder

— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der
er over 12 ir gamle, med standardrisikoprofil, der ikke har varet
inspiceret i de forlobne 12 maneder.

b) Der udfores en indledende eller en mere detaljeret inspektion, hvis det er
relevant, af

— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe
eller bulkskibe, der er over 12 & gamle med standardrisikoprofil,
og som ikke har varet inspiceret i de forlobne 12 mineder.

c) 1 tilfelde af en topprioriteringsfaktor:

— udfores der en mere detaljeret eller en udvidet inspektion efter
inspektorens faglige skon af alle skibe med hojrisikoprofil og even-
tuelle andre passagerskibe, ofie-, gas- eller kemikalietankskibe eller
bulkskibe, der er over 12 ir gamle

— udfores der en mere detaljeret inspektion af andre skibe, der ikke er
passagerskibe, olie-, gas- eller kemikahetankskibe eller bulkskibe, der
er over 12 &r gamle.

3B. Hvor den kompetente myndighed beslutter at inspicere et prioritet 1I-skib,
galder folgende:

a) Der udfores en udvidet inspektion af:

— skibe med hojrisikoprofil, der ikke har vearet inspiceret 1 de forlobne
fem maneder

-— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der
er over 12 &r gamle, med en standardrisikoprofil, der ikke har varet
inspiceret i de forlobne 10 maneder, eller

— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der
er over 12 ar gamle, med lav risikoprofil, der ikke har varet inspi-
ceret 1 de forlobne 24 maneder.

b) Der udfores en indledende eller en mere detaljeret inspektion, hvis det er
relevant, aft
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— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe
eller bulkskibe, der er over 12 4r gamle, med en standardrisikoprofil,
og som ikke har veret inspiceret i de forlobne 10 maneder, eller

— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe
eller bulkskibe, der er over 12 ir gamle, med lav risikoprofil, og
som ikke har varet inspiceret 1 de forlobne 24 maneder.

c) I tilfelde af en uventet faktor:

- udfores der en mere detaljeret eller en udvidet inspektion efter
mnspektorens faglige skon af alle skibe med hojrisikoprofil eller even-
tuelle andre passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller
bulkskibe, der er over 12 &r gamle

— udfores der en mere detaljeret inspektion af andre skibe end passager-
skibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over
12 &r gamle.
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BILAG 1T
UDFORMNING AF SKIBETS RISIKOPROFIL
(if. artikel 10, stk. 2)
Profil
. . Standardrisiko- | Lavrisikoskibe
Hoynsikoskibe (HRS) skibe (SRS) (LRS)
Gieneriske parametre Knterier Pointvagt Kritericr Kriterier
] Skibstype Kemikahe-, gas- 2 Alle typer
og olietankskibe
Bulkskib
Passagerskib
2 Skibets alder Alle typer > 12 &r 1 Alle aldre
3a SGH-liste Sort — YHR, HR, 2 Hvid
M til HR
g Sort — MR 1
N i v
3b IMO-audit — - Ja
4a . H - — Hoj
. g
S =)
%o 5 k] M _ - _
25 @
2 2 & L Lav | —
S 3
<z
g ML Meget lav = —
— < =
4b EU-anerkendt = _§ Ja
8
5 . H s H Hoj
g:) e
L
= '% M - 5 —
< 3 )
E E L Lav 2 = —
=
ML Meget lav 2 —
e
L
Historiske parametre ‘5
>
=
6 Antal fejl og mangler regi- éo Ikke relevant — <5 (og
streret ved hver inspektion g mindst én
inden for de seneste 36 | o inspektion
méneder 2 udfort i de
g5 seneste
36 méneder)

7 Antal tilbageholdelser inden
for de seneste 36 maneder

Tilbagehol-
delser

> 2 tilbageholdel-

ser

Ingen tilbage-

holdelse

HRS er skibe, der opfylder knterier til en samlet verdi af 5 pointvagte clier mere.

LRS er skibe, der opfylder allc kntener i forhindelse med lavrisikoparametrenc.
SRS er skibe, der hverken cr RS cller LRS.
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BILAG 1lI

ANMELDELSE
(jf. artikel 9, stk. 1)

Oplysninger, der skal gives i henhold til artikel 9, stk. 1:

Nedennzvnte oplysninger forelzgges for havnemyndigheder eller -instanser eller
andre udpegede myndigheder eller instanser, mindst tre dage for den forventede
ankomst til havnen eller ankerpladsen eller for afsejlingen fra den foregdende
havn eller ankerplads, hvis sejladsens varighed forventes at vare under tre dage:

a) identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer eller
MMSI-nummer)

b) planlagt varighed af ophold i havn eller ankerplads
c) for tankskibe:
1) konfiguration: enkeltskrog, enkeltskrog med SBT, dobbeltskrog
ii) lasttankenes og ballasttankenes tilstand: fulde, tomme, inertede
iii) lastens omfang og art

d) planlagte operationer i destinationshavnen eller -ankerpladsen (lastning,
losning, andet)

e) planlagte lovpligtige skibssyn og omfattende vedligeholdelses- og reparations-
arbejde, der skal udfores i destinationshavnen

f) dato for den seneste udvidede inspektion i Paris MOU-regionen.
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BILAG IV

LISTE OVER CERTIFIKATER OG DOKUMENTER
(f. artikel 13, nr. 1))

1) Internationalt malebrev (1969)
2) — Sikkerhedscertifikat for passagerskibe
— Konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe
— Udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe
— Radiosikkerhedscertifikat for lastskibe
— Undtagelsescertifikat, i givet fald inklusive lastfortegnelse
— Sikkerhedscertifikat for lastskibe

3

—

Internationalt skibssikringscertifikat (ISSC)

4) Skibshistorik

5) Internationalt egnethedscertifikat for transport af flydende gasser i bulk
— Egnethedscertifikat for transport af flydende gasser i bulk

6) Internationalt egnethedscertifikat for transport af farlige kemikalier i bulk
— Egnethedscertifikat for transport af farlige kemikalier i bulk

7) Internationalt certifikat vedrorende forebyggelse af olieforurening

8) Internationalt forureningsforebyggelsescertifikat for transport af giftige
flydende stoffer i bulk

9) Internationalt lastelinjecertifikat (1966)

— Internationalt undtagelses-lastelinjecertifikat
10) Oliejournal, del I og II
11) Ladningsjournal

12) Dokument vedrorende skibets minimumsbemanding (Minimum Safe
Manning Document)

13) Certifikater eller andre dokumenter, der kreves i overensstemmelse med
bestemmelserne i STCW 78/95

14) Lageattester (jf. MLC 2006)

15) Oversigt over arbejdstilretteleeggelsen om bord (jf MLC 2006 og STCW
78/95)

16) Registre over sofarendes arbejds- og hviletider (jf. MLC 2006)

17) Stabilitetsoplysninger

18) Kopi af overensstemmelsesdokument og certifikat for sikker skibsdrift, som
er udstedt | overensstemmelse med den internationale kode for sikker skibs-
drift og forebyggelse af forurening (Solas 74, kapitel 1X)

19) Certifikater vedrorende skibets skrogstyrke og maskineri udstedt af den
pigzldende anerkendte organisation (forlanges kun, hvis skibet opretholder
sin kiasse 1 en anerkendt organisation)

20) Dokument, der attesterer overensstemmelse med de smrlige krav til skibe,
der transporterer farligt gods

21) Sikkerhedscertifikat til hojhastighedsfartojer og tilladelse til at drive
hojhastighedsfartojer
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22) Specialliste eller manifest eller detaljeret lastplan for farligt gods

23) Skibsjournal over prover og ovelser, herunder sikringsovelser, journal over
syn og vedligeholdelse af redningsudstyr og arrangementer samt brandsluk-
ningsmateriel og -foranstaltninger

24) Sikkerhedscertifikat for skibe, der er indrettet til szrlige formal
25) Sikkerhedscertifikat for mobil offshore-boreenhed

26) For olietankeres vedkommende, journal over overvagnings- og kontrolsy-
stemet til bortskaffelse af olie i forbindelse med sidste ballastsejlads (olie-
journal)

27) Monstringsliste, brandslukningsplan og for passagerskibe en plan for
begrensning af skader

28) Katastrofeplan i tilfzlde af olieforurening om bord

29) Synsrapporter (for bulkskibe og olietankere)

30) Rapporter om tidligere syn i forbindelse med havnestatskontrol
31) For ro-ro passagerskibe: oplysninger om A/A-maximum ratio
32) Dokument, der autoriserer korntransport

33) Lastsikringsmanual

34) Plan for behandling af affald og affaldsjournal

35) Beslutningsstottesystem for skibsforere af passagerskibe

36) Plan for SAR-samarbejde for passagerskibe i fast rutefart
37) Liste over operationelle begransninger for passagerskibe

38) Hafie for bulkskibe

39) Plan for lastning og losning af bulkskibe

40) Certifikat om forsikring eller anden okonomisk sikkerhed for det privatret-
lige ansvar for olieforureningsskade (den internationale konvention af 1992
om det privatretlige ansvar for skader ved olieforurening)

41) Certifikater i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EF
af 23. april 2009 om rederes forsikring mod soretlige krav (*)

42) Certifikat 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
392/2009 af 23. april 2009 om transportorers erstatningsansvar ved ulykker
under sotransport af passagerer (3)

43) Internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening

44) International Sewage Pollution Prevention Certificate

45) Certifikat vedrorende sofarendes arbejdsforhold

46) Overensstemmelseserklzring vedrorende sofarendes arbejdsforhold, del 1 og
||

47) Internationalt antifoulingsystemcertifikat

48) Certifikat om forsikring eller anden okonomisk sikkerhed for det civilretlige
ansvar for forurening fordrsaget af bunkerolie.

(") Sc side 128 i dennc EUT.
(°) Se side 24 1 dennc EUT.,
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BILAG V'

EKSEMPLER PA »BEGRUNDET MISTANKE«
(if. artikel 13, nr. 3))

A. Eksempler pi begrundet mistanke, som giver anledning til en mere detaljeret
inspektion

1.

2

Skibe i henhold til bilag I, del 2A og 2B.

. Oligjournalen er 1kke blevet fort korrekt.

. Kontrollen af certifikater og andre dokumenter viser, at der foreligger

unojagtigheder.

. Der er tegn pd, at besmtningsmedlemmerne ikke opfylder kravene til

kommunikation om bord i arttkel 18 i Europa-Parlamentets og Ridets
direktiv 2008/106/EF af 19. november 2008 om minimumsuddannelses-
niveauet for sofartserhverv (omarbejdning) ().

. Et bevis er erhvervet pA en svigagtig made, eller bevisets indehaver er

ikke den person, som beviset oprindeligt blev udstedt til.

. Skibet har en skibsforer, officerer eller menige, der er i besiddelse af

beviser udstedt af et tredjeland, der ikke har ratificeret STCW 78/95.

. Det fremgér tydeligt, at last og andre operationer ikke udfores under

sikre forhold eller i henhold til IMO's retningslinjer, f.eks. at iltindholdet
i nertgasforsyningssystemet til lasttankene er over det foreskrevne
maksimumsniveau.

. Et olietankskibs forer er ikke i stand til at fremvise journalen over

overvignings- og kontrolsystemet til bortskaffelse af olie i forbindelse
med sidste ballastsejlads.

. Der foreligger ikke en ajourfort monstringsliste, eller mandskabet er 1kke

klar over deres pligter i tilfelde af brand, eller hvis skibet beordres
rommet.

Der er udsendt forkerte nodsignaler, der ikke er blevet efterfulgt af
korrekte annulleringsprocedurer.

. Der mangler det i konventionerne kra:vede vasentlige udstyr eller arran-

gementer.

. Der forekommer udpraget uhygiejniske forhold om bord.

. Det fremgér tydeligt af skibsinspektorens genereile indtryk og iagttagel-

ser, at skrog eller skibskonstruktion er behaftet med alvorlige fejl eller
mangler, der kan indebwre en risiko for skibets konstruktion, vand-
teethed og vejrtathed.

. Der foreligger oplysninger om eller bevis for, at skibsforeren eller

besatningen ikke er fortrolige med vasentlige funktioner om bord i
forbindelse med skibets sikkerhed eller forureningsbekzmpelse, eller
at sddanne funktioner ikke er blevet varetaget.

. Der foreligger ingen oversigt over arbejdstilrettelzzggelsen om bord eller

registre over sofarendes arbejds- og hviletider.

. De dokumenter, der kraeves i henhold tit MLC 2006, fremlegges eller

vedligeholdes ikke eller vedligeholdes pd falsk vis, eller de fremlagte
dokumenter indeholder ikke de oplysninger, der krazves i henhold til
MLC 2006, eller er p4 anden made ugyldige.

. Leve- og arbejdsvilkarene om bord p skibet er ikke i overensstemmelse

med kravene 1 MLC 2006.

. Der er rimelig grund til at antage, at skibet har skiftet flag med henblik

pd at undgd overholdelse af MLC 2006.

(") EUT L 323 af 3.12.2008, s. 33.
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VM1

19. Der er en klage med péstand om, at specifikke leve- og arbejdsleve-

4

forhold om bord pd skibet ikke er 1 overensstemmelse med kravene i
MLC 2006.

B. Eksempler pA begrundet mistanke med hensyn til sikringskontrol af skibe

IR

(35

Skibsinspektoren kan under havnestatskontrollens indledende inspektion
pé folgende made fastsl4, at der pa baggrund af begrundet mistanke ma
krazves yderligere foranstaitninger til kontrol af sikringen:

1.1. ISSC er ikke gyldigt eller er udlobet.
1.2. Skibets sikringsniveau er lavere end havnens.
1.3. Ovelser i relation til skibets sikring er tkke udfort.

1.4. Optegnelser over de seneste 10 grenseflader mellem skib og havn
eller mellem skibe er ufuldstendige.

1.5. Beviser for eller konstatering af| at skibets noglepersonale ikke kan
kommunikere med hinanden.

1.6. Beviser pa grundlag af observationer for, at der findes alvorlige fejl
og mangler i sikringsforanstaltningerne.

1.7. Oplysninger fra tredjeparter, f.eks. rapporter eller klager vedrorende
sikringen.

1.8. Skibet er i besiddelse af et midlertidigt internationalt skibssikring-
scertifikat (ISSC), der lobende er udstedt efterfolgende, og et af
skibets eller rederiets formal med at anmode om et sidant certifikat
ifolge skibsinspektorens professionelle bedommelse er at undgd
fuld overensstemmelse med Solas 74 kapitel XI-2 og ISPS-
kodens del A ud over den periode, hvor det oprindeligt udstedte
mudlertidige certifikat er galdende. ISPS-kodens del A omhandler,
under hvilke omstzndigheder et midlertidigt certifikat kan udstedes.

Hvis der ud fra ovenstdende forhold hersker begrundet mistanke, infor-
merer skibsinspektoren ojeblikkeligt den kompetente sikringsmyndighed
(medmindre skibsinspektoren ogsA er en behorigt bemyndiget, sikrings-
ansvarlig embedsmand). Den kompetente stkringsmyndighed beslutter
efterfolgende, hvilke yderligere kontrolforanstaltninger der er behov
for 1 betragtning af sikringsniveauet, jf. regel nr. 9 i Solas 74, kapitel XI.

Begrundet mistanke af andre grunde end de ovennavnte kan kun fast-
slas af den behorigt bemyndigede, sikringsansvarlige embedsmand.
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BILAG 11

PROCEDURER FOR KONTROL MED SKIBE
(jf. artikel 15, stk. 1)

Bilag 1 til Paris-MOU: procedurer for havnestatskontrol (»Port State Control
Procedures« (PSCPs)), og folgende instrukser fra Paris MOU i den ajourforte
udgave:

Instruction 33/2000/02: Operational Control on Ferries and Passenger Ships
(Instruks 33/2000/02 om operationel kontrol pA ferger og passagerskibe)

- Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCOs on Electronic Charts (Instruks
35/2002/02 om retningslinjer om elektroniske sokort for havnestatskontrollo-
rer)

— Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection on Working and Living
Conditions (Instruks 36/2003/08 om retningslinjer for inspektion af arbejds-
og indkvarteringforhold)

— Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance with STCW 78/95
Convention as Amended (Instruks 37/2004/02 for havnestatskontrollorer om
STCW 78/95, som andret)

— Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest
(Instruks 37/2004/05 om retningslinjer for inspektion af arbejds- og hviletid)

— Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State Contro! Officers on Security
Aspects (Instruks 37/2004/10 for havnestatskontrollorer om sikkerhedsaspek-
ter)

— Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO’s Checking a Voyage Data
Recorder (VDR) (Instruks 38/2005/02 for havnestatskontrollorer, der kontrol-
lerer sorte bokse (VDR))

— Instruction 38/2005/05: Guidelines on Marpol 73/78 Annex I (Instruks
38/2005/05 retningslinjer om Marpol-konventionens bilag 1)

— Instruction 38/2005/07: Guidelines on Control of the Condition Assessment
Scheme (CAS) of Single Hull Oil Tankers (Instruks 38/2005/07 om kontrol
med tilstandsvurderingsordningen for enkeltskrogede olietankskibe)

— Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port State Control Officer on the
ISM-Code (Instruks 39/2006/01 om retningslinjer for havnestatskontrotlorer
om ISM-koden)

— Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State Control Officers on Control
of GMDSS (Instruks 39/2006/02 om retningslinjer for havnestatskontrollorer
om kontrol med GMDSS)

— Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning and Notification Checklist
(Instruks 39/2006/03 om optimering af checklisten 1 forbindelse med forbud
og anmeldelse)

— Instruction 39/2006/10: Guidance for PSCOs for the Examination of Ballast
Tanks and Main Power Failure Simulation (black-out test) (Instruks
39/2006/10 om retningslinjer for havnestatskontrollorer for s& vidt angr
undersogelse af ballasttanke og simuleret svigt i hovedstromforsyningen
(stromafbrydelsestest))

— Instruction 39/2006/11: Guidance for Checking the Structure of Bulk Carriers
(Instruks 39/2006/11 om retningslinjer for kontrol med bulkskibes konstruk-
tion)



200910016 — DA — 20.08.2013 — 001.001 — 45

Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice for Port State Control Officers
(Instruks 39/2006/12 om retningslinjer for god praksis for havnestatskontrol-
lorer)

Instruction 40/2007/04: Criteria for Responsibility Assessment of Recognised
Organisations (R/O) (Instruks 40/2007/04 om anerkendte organisationers
ansvarlighedsvurdering)

— Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State Control Inspections for
Compliance with Annex VI of Marpol 73/78 (Instruks 40/2007/09 om
retningslinjer for havnestatsinspektorer i forbindelse med efterlevelse af
bilag VI til Marpol 73/78).
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BILAG V1T

UDVIDET INSPEKTION AF SKIBE
(jf. artikel 14)

En udvidet inspektion vedrorer navnlig den generelle tilstand pa folgende risi-
koomrider

— dokumentation
- konstruktionens tilstand
— vejrtaethed
— nodsystemer
— radiokommunikation
— laste- og losseoperationer
- brandsikkerhed
— alarmer
- indkvarterings- og arbejdsforhold
— navigationsudstyr
— redningsudstyr
— farligt gods
— fremdrifts- og hjzlpemaskineri
— forebyggelse af forurening,

Under hensyn til den praktiske gennemforlighed eller eventuelle begrensninger i
forbindelse med personers, skibets eller havnens sikkerhed omfatter en udvidet
inspektion desuden kontrol af specifikke elementer pi risikoomraderne, der
afhenger af det inspicerede fartojs type, jf. artikel 14, stk. 3
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BILAG VIl

BESTEMMELSER VEDRORENDE ADGANGSFORBUD TIL HAVNE OG
ANKERPLADSER I FAELLESSKABET

(jf. artikel 16)

1. Hvis betingelserne i artikel 16, stk. 1, er overholdt, underretter myndigheden 1
den havn, hvor tredje tilbageholdelse af skibet finder sted, skriftligt skibs-
foreren om, at der vil blive udstedt adgangsforbud, som treeder i kraft umid-
delbart efter, at skibet har forladt havnen. Adgangsforbuddet traeder i kraft,
ndr skibet har forladt havnen, efier at de fejl og mangler, som forte ti!
tilbageholdelsen, er afhjulpet.

2. Myndigheden sender en genpart af adgangsforbuddet til flagstatens admini-
stration, den pigzldende anerkendte organisation, de ovrige medlemsstater
og de andre stater, der har undertegnet Paris MOU, Kommussionen og Paris
MOU-sekretariatet. De kompetente myndigheder ajourforer ogsa omglende
inspektionsdatabasen med oplysninger om adgangsforbuddet.

3. For at fi adgangsforbuddet ophzvet skal rederen eller operatoren rette en
formel anmodming til myndigheden i den medlemsstat, der nedlagde
adgangsforbuddet. Denne anmodning skal ledsages af et dokument, som
udstedes af flagstatens administration, efter at en af flagstatsadministrationen
behorigt bemyndiget skibsinspektor har aflagt beseg om bord og konstateret,
at skibet fuldt ud er 1 overensstemmelse med geldende bestemmelser 1
konventionerne. Flagstatsadministrationen giver den kompetente myndighed
dokumentation for, at der er aflagt et besog om bord.

4. Anmodningen om at ophave adgangsforbuddet skal ogsa, ndr det er relevant,
ledsages af et dokument udstedt af det klassifikationsselskab, hvor skibet er
klassificeret, efter at en inspektor fra klassifikationsselskabet har aflagt besog
om bord, hvori det anfores, at skibet er i overensstemmelse med de klas-
sifikationsnormer, der er specificeret af selskabet. Klassifikationsselskabet
forelegger den kompetente myndighed dokumentation for, at der er aflagt
et besog om bord.

5. Adgangsforbuddet kan kun ophaves efier udlobet af den i artikel 16 omtalte
periode og efter fornyet inspektion af skibet i en godkendt havn.

Hvis den godkendte havn befinder sig 1 en medlemsstat, kan denne stats
myndighed pa opfordring af myndigheden i den medlemsstat, der udstedte
adgangsforbuddet, give skibet tilladelse til at anlobe den godkendte havn for
at udfore den fornyede inspektion. 1 dette tilfelde md der ikke udfores
lasteoperationer i havnen, for adgangsforbuddet er ophavet.

6. Hvis den tilbageholdelse, der forte til udstedelsen af et adgangsforbud,
vedrorer fejl og mangler i skibets konstruktion, kan de kompetente myndig-
heder, som udstedte adgangsforbuddet, forlange, at visse omrader, bl.a.
lastrum og tanke, gores tilgengelige for undersogelse under den fornyede
inspektion.

7. Den fornyede inspektion gennemfores af den kompetente myndighed i den
medlemsstat, som nedlagde adgangsforbuddet eller af den kompetente
myndighed 1 destinationshavnen efter aftale med den kompetente myndighed
i den medlemsstat, der nedlagde adgangsforbuddet. Den kompetente
myndighed kan forlange, at en fornyet inspektion varsles op til 14 dage i
forvejen. Der skal til medlemsstatens tilfredshed forelzgges dokumentation
for, at fartojet fuldt ud overholder geldende krav i konventionerne.

8. Den fornyede inspektion foretages som en udvidet inspektion, der mindst
skal omfatte alle de relevante punkter i bilag VII.

9. Alle omkostninger ved denne udvidede inspektion afholdes af rederen eller
operatoren.



200910016 — DA — 20.08.2013 — 001.001 — 48

. Hvis resultatet af den udvidede inspektion er tilfredsstillende for medlems-

staten, )f. bilag VII, ophaves adgangsforbuddet, og skibets reder informeres
skrifiligt herom.

. Myndigheden meddeler ogsd skriftligt sin bestutning til flagstatens admini-

stration, det pagzldende kiassifikationsselskab, de ovrige medlemsstater, de
ovrige stater, der har undertegnet Paris MOU, Kommissionen og Paris
MOU-sekretariatet. De kompetente myndigheder ajourforer ogsi omgdende
inspektionsdatabasen med oplysninger om ophzvelsen af adgangsforbud.

. Oplysninger vedrorende skibe, der er blevet forbudt adgang til havne og

ankerpladser i Fellesskabet, stilles til ridighed i inspektionsdatabasen og
offentliggores 1 overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 26 og i
bilag XIII.
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BILAG IX

INSPEKTIONSRAPPORT
(jf. artikel 17)

Inspektionsrapporten skal mindst omfatte folgende:

L

Generelt

I

[08]

Den myndighed, der har udarbejdet rapporten

. Dato og sted, hvor inspektionen har fundet sted

Navn p4 det skib, der er blevet inspiceret

. Flag

. Skibstype (som anfort pa certifikatet for sikker skibsdrift)
. IMO-identifikationsnummer

. Kaldesignal

. Tonnage (gt)

. Dadveegt i ton (hvis relevant)

. Byggedr pd grundlag af den dato, der er anfort i skibets sikkerheds-

certifikater

. Klassifikationsselskabet/klassifikationsselskaberne samt enhver anden

organisation, hvis det er relevant, som har udstedt eventuelle klassifika-
tionscertifikater til skibet

. Den eller de anerkendte orgamisation(er) og/eller enhver anden part, som

pé flagstatens vegne har udstedt certifikater til skibet i overensstemmelse
med gldende konventioner

. Navn og adresse p4 skibets rederi eller operator

. Navn og adresse pd den befragter, der er ansvarlig for udvalgelse af

skibet, og typen af charter for skibe, der transporterer flydende eller fast
fragt 1 bulk

. Slutdato for inspektionsrapportens udarbejdelse

. Angivelse af, at detaljerede oplysninger vedrorende en inspektion eller

en tilbageholdelse kan offentliggores.

Oplysninger vedrorende inspektionen

9

Certifikater, der er udstedt i overensstemmelse med de relevante konven-
tioner, den myndighed eller organisation, der har udstedt det eller de
pageldende certifikater, udstedelsesdato og udiobsdato

De dele eller elementer af skibet, der er blevet inspiceret (i tilfzlde af en
mere detaljeret eller en udvidet inspektion)

Havn og dato for det seneste mellemliggende eller irlige syn eller
fornyelsessyn og angivelse af den organisation, som har udfort synet

Inspektionstype (inspektion, mere detaljeret inspektion, udvidet inspek-
tion)

Fejlenes og manglernes art

Trufne foranstaltninger.
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II1. Yderligere oplysninger i tilfzlde af tilbageholdelse

2

3.

w

Dato for beslutning om tilbageholdelse
Dato for beslutning om ophzvelse af tilbageholdelse

Arten af de fejl og mangler, der berettigede beslutningen om tilbagehol-
delse (henvisninger til konventionerne, hvis relevant)

I givet fald angivelse af, om den anerkendte organisation eller anden
privat instans, som udforte synet, havde noget ansvar for de fejl og
mangler, som alene eller tilsammen forte til tilbageholdelse

Trufne foranstaltninger.
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BILAG X

KRITERIER FOR TILBAGEHOLDELSE AF ET SKIB
(jf. artikel 19, stk. 3)

INDLEDNING

Skibsinspektorens afgorelse af, om fejl og mangler, der er konstateret under en
inspektion, gor tilbageholdelse af det pigeldende skib berettiget, baseres pd
kriterierne i punkt 1 og 2.

Punkt 3 indeholder eksempler pa fejl og mangler, der alene kan gore tilbagehol-
delse af det pagzldende skib berettiget, jf. artikel 19, stk. 3.

Hvis &rsagen til en tilbageholdelse skyldes skader som folge af en ulykke, som
skibet har varet ude for undervejs til en havn, udstedes der ingen ordre til
tilbageholdelse, forudsat at:

a) der er taget tilborligt hensyn til de krav om rapportering, der er indeholdt i
Solas 74 Regulation 1/11 (c) vedrorende underretning af flagstatens admini-
stration, den udpegede skibsinspektor eller den godkendte organisation, der er
ansvarlig for udstedelsen af det pigzldende certifikat

b) skibsforeren eller rederen inden skibets anlgb af havn har meddelt havnestats-
kontrolmyndighederne de nzrmere omstendigheder omkring ulykken og de
opstiede skader samt oplysninger om den krevede meddelelse til flagstats-
myndigheden

c) der fra skibets side er truffet passende foranstaltninger til udbedring af skaden,
til myndighedens tilfredshed, og

d) myndighedeme, efter at de er blevet underrettet om udbedringsarbejdets
afslutning, har sikret sig, at de skader og mangler, der entydigt udgjorde en
risiko for sikkerhed, sundhed og miljo, er blevet afhjulpet.

I.  Grundleggende kriterier

Skibsinspektorens afgorelse om eventuel tilbageholdelse af et skib treeffes
ud fra et fagligt skon og pd grundlag af folgende kriterier:

Valg af tidspunkt:

Skibe, som det ville vaere uforsvarligt at lade afsejle, skal tilbageholdes
efter den forste inspektion uden hensyn til det tidsrum, skibet skal titbringe
i havn.

Kriterier:

Et skib skal tilbageholdes, hvis dets fejl og mangler er si alvorlige, at
skibsinspektoren anser det for nodvendigt at aflegge et nyt besog om
bord for at sikre sig, at fejlene og manglerne er blevet udbedret, inden
skibet afsejler.

Det er ensbetydende med, at der er tale om s4 alvorlige fejl og mangler, at
det er nodvendigt, at skibsinspektoren aflegger et nyt besog om bord. Det
gor dog ikke et sidant besog obligatorisk i alle tilfelde. Det indebarer, at
myndighederne p4 den ene eller den anden mide, helst ved et nyt besog,
skal kontrollere, at fejlene og manglerne er blevet udbedret, inden skibet
afsejler.

9

Anvendelse af de grundleggende kriterier

Skibsinspektorens afgorelse af, om konstaterede fejl og mangler pa et skib
er s alvorlige, at skibet bor tilbageholdes, treffes pd grundlag af folgende
vurderinger:

1. hvorvidt skibet har de relevante og gyldige dokumenter

2. hvorvidt skibet er bemandet 1 henhold til dokumentet om skibes mind-
stebemanding.
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Skibsinspektoren skal under inspektionen desuden vurdere, om skibet
og/eller besztningen er i stand til:

3. sikker sejlads under den forestdende sejlads

4. sikker handtering, transport og overvigning af ladningen under den
forestdende sejlads

5. sikker drift af maskinrummet under den forestdende sejlads
6. korrekt fremdrift og styreevne under den forestiende sejlads

7. om fornodent at foretage effektiv brandbekampelse overalt pa skibet
under den forestiende sejlads

8. om fornodent at foretage hurtig og sikker evakuering af skibet samt
gennemfore redningsaktioner under den forestdende sejlads

9. at forhindre miljoforurening under den forestiende sejlads
10. at sikre tilstrakkelig stabilitet under den forestdende sejlads

11. tilstrekkelig sikring af, at skibet er vandtzt under den forestiende
sejlads

12. om fornodent at kommunikere med omverdenen i en katastrofesitua-
tion under den forestiende sejlads

13. sikring af forsvarlige og hygiejniske forhold om bord under den fore-
stdende sejlads

14. i tilfelde af en ulykke at afgive s mange oplysninger som muligt.

Hvis en af disse vurderinger besvares benzgtende, ma det under hensyn til
alle konstaterede fejl og mangler sterkt overvejes at tilbageholde skibet.
Flere mindre alvorlige fejl og mangler kan ogsé gore en tilbageholdelse af
skibet berettiget.

Som hjelp for skibsinspektoren under anvendelse af disse retningslinjer
folger nedenfor, grupperet under de relevante konventioner ogfeller
koder, en liste over fejl og mangler, der anses for at vare si alvorlige,
at de kan gore en tilbageholdelse af det pAgzldende skib berettiget. Listen
er ikke udtommende.

Generelt

Manglende gyldige certifikater og dokumenter som foreskrevet i de rele-
vante konventioner. Skibe, der forer en ikke-konventionsstats flag, eller
som ikke har gennemfort en anden relevant konvention, er imidlertid
ikke berettiget til certifikater i henhold til denne konvention eller andre
relevante konventioner. Manglende obligatoriske certifikater er derfor ikke
1 sig selv en tilbageholdelsesgrund for disse skibe; under anvendelse af
klausulen om ikke gunstigere behandling skal skibet dog opfylde alle
veesentlige dele af bestemmelserne, inden det afsejler.

Onwdder under Solas 74

1. Svigt i den korrekte funktion af fremdriftsmaskineriet og andet vasent-
ligt maskineri samt i elektriske anlzg

2. Manglende renholdelse af maskinrummet, for store mangder oliehol-
dige blandinger i rendestenene, isolering af ror, herunder olieforure-
nede udstodningsror i maskinrummet, ukorrekt funktion af lznsepum-
peanordningerne
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3.3.

34.

10.

. Svigt 1 den korrekte funktion af nodgeneratorer, -belysning, -batterier

og -kontakter

. Svigt i den korrekte funktion af hoved- og hjelpestyreanizg

. Manglende, utilstreekkelig mangde af eller alvorlig beskadigelse pd

personlige redningsmidler, redningsbide og uds®tningsanordninger

. Manglende, ikke forskriftsmassige eller vasentlig beskadigelse af

brandmeldeanleg, brandalarmer, brandsiukningsudstyr, fast installeret
brandslukningsudstyr, ventilationsspjeld, brandspjeld, hurtiglukkere,
siledes at de ikke kan anvendes til den tiltankte brug

. Manglende, vasentlig beskadigelse af eller svigt i den korrekte funk-

tion af brandslukningsudstyr pd dakket pd tankskibe

. Manglende, ikke forskriftsmassige eller alvorlig beskadigelse af navi-

gationslys, signalfigurer eller lydsignalapparater

. Manglende radioudstyr til udsending af nodsignaler og meddelelser om

sikkerhed eller svigt i dets korrekte funktion

Manglende eller svigt i den korrekte funktion af navigationsudstyr,
under hensyn til Solas 74 reglement V/16.2

. Manglende ajourforte sokort, og/eller alle andre relevante nautiske

publikationer, der er nodvendige for den pAtenkte sejlads, dog kan
et typegodkendt elektronisk kortvisnings- og informationssystem
(ECDIS), der benytter officielle data, anvendes i stedet for nevnte kort

. Mangel pa ikke gnistdannende ventilatorer fra lastpumperummene

. Alvorlige operationelle fejl og mangler som beskrevet 1 afsnit 5.5 1

bilag 1 til Paris MOU.

. Antallet af besztningsmedlemmer, besetningens sammensetning eller

certificering svarer ikke til dokumentet om sikker bemanding

. Manglende udforelse af det udvidede synsprogram i henhold til Solas

74, kapitel XI, regel nr. 2.

Omvréder under IBC-koden

1.

w

6.

7.

Transport af et stof, der ikke er opfort i egnethedscertifikatet, eller
manglende oplysninger om lasten

Manglende eller beskadigede overtrykssikkerhedsanordninger

Elektriske anleg, der aldrig har opfyldt sikkerhedskraverne, eller som
ikke svarer til kodens krav

Mulighed for anteendelse i farlige omrader
Overtreedelse af szrlige krav
Oversknidelse af den hojst tilladte lastmangde pr. tank

Utilstrekkelig varmebeskyttelse af folsomme produkter.

Omréder under IGC-koden

1.

[0S ]

Transport af et stof, der ikke er opfort i egnethedscertifikatet, eller
manglende oplysninger om lasten

. Manglende lukkeanordninger til opholdsrum eller tjenesterum
. Skotter, der ikke er gastette
. Defekte luftsluser

. Manglende eller defekte hurtiglukkende ventiler
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35.

3.6.

37

38.

. Manglende eller defekte sikkerhedsventiler

. Elektriske anlzeg, der ikke er egensikre (eksplosionssikre), eller som

ikke svarer til kodens krav

. Ventilatorer i lastomridet fungerer ikke
. Overtryksanordningerne for lasttankene fungerer ikke
. Defekt gasdetektionsanlzg og/eller detektionsanleg for giftige gasser

. Transport af stoffer uden gyldigt inhibitorcertifikat, hvor der skal

tilsaettes en inhibitor.

Omrdder under LL 66

I

[

5.

6.

Vasentlige omrider med skader, korrosion eller huller 1 yderklaed-
ningen og tilhorende forsterkning i dazk og skrog, som pavirker
sodygtigheden eller skibets styrke til at modstd lokal belastning,
medmindre der er foretaget en tilstrekkelig midlertidig reparation for
sejlads til en havn med henblik pa endelig reparation

Konstateret utilstrekkelig stabilitet

Mangel pa tilstreekkelige og pilidelige oplysninger i godkendt form,
der hurtigt og pd en nem méde giver skibsforeren mulighed for at
arrangere skibets ladning og ballast pA en sidan made, at der altid
og under varierende forhold under sejladsen er en tilstrekkelig sikker
stabilitetsmargen, og at der ikke forekommer en urimelig pavirkning
pd skibets konstruktion

Manglende, vasentlig beskadigelse af eller defekte lukkeanordninger,
lugelukningsanordninger og vandtztte dore

Overlastning

Manglende eller ulzselige dybgangsmarker.

Onwader under Marpol 73/78, bilag |

1.

(5]

Manglende, alvorlig beskadigelse af eller svigt i den korrekte funktion
af oliefiltreringsanleg, olieudtomningsovervignings og -kontrolsy-
stemet eller 15 ppm alarmanordningerne

Utilstrazkkelig resterende kapacitet i slop- og/eller slamtanken til den
pitenkte sejlads

Oliejournal foreligger ikke
Installation af uautoriserende by-pass-ventiler til lznsning

Synsrapport manglende eller ikke i overensstemmelse med regel 13G
(3) (b) t Marpol 73/78.

Omrdder under Marpol 73/78, bilag Il

2.

3.

4.

5.

Ingen P& A-manual
Ladningen er ikke kategoriseret
Ingen lastejournal

Transport af olielignende stoffer, uden at kravene herfor er opfyldt
eller uden relevant ndring af certifikatet

Installation af uautoriserede by-pass-ventiler til lznsning.

Omrdder under Marpol 73/78, bilag V

L
2

3.

Ingen plan for handtering af affald
Ingen affaldsjournal

Skibets besatning er ikke bekendt med kravene angdende bortskaffel-
se/udtomning i planen for handtering af affald.
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39. Omrdder under STCW 78/95 og direktiv 2008/106/EF

3.10.

310

1.

|5

De sofarende besidder ikke noget sonzringsbevis, har ikke et fyldest-
gorende sonzringsbevis, har ikke nogen gyldig dispensation eiler kan
ikke dokumentere, at der er indgivet ansogning til flagstatens admini-
stration om en pategning

Godtgorelse af, at et bevis er erhvervet pi en svigagtig mide, eller at
bevisets indehaver ikke er den person, som beviset oprindeligt blev
udstedt til

Manglende overensstemmelse med flagstatsadministrationens krav om
sikker bemanding

Mangelfuld opfyldelse af de krav, som flagstatsadministrationen stiller
til bro- og maskinvagterne

Der mangler pd en vagt en kvalificeret person, der kan betjene det
udstyr, der er af vasentlig betydning for sikker navigering, radiokom-
munikation eller forebyggelse af havforurening

Der foreligger ikke bevis for faglig kompetence for de opgaver, besat-
ningen pélagges i forbindelse med skibets sikkerhed og forebyggelse
af forurening

Manglende evne til pi den forste vagt at stille vagthold ved begyn-
delsen af en sorejse, og til derefter at fremskaffe vagtaflosere, der er
tilstrekkeligt udhvilede og 1 evrigt egnede til at forrette tjeneste.

»M1 Omrdder nunder MLC 2006 <

1.

[

W

o

Utilstraekkelig proviantering til sejlads til naste havn
Mangel pé tilstreekkeligt drikkevand til sejlads til neste havn
Udpraget uhygiejniske forhold om bord

Ingen opvarmningsmuligheder 1 kamre, opholdsrum m.m. pi et skib,
der sejler i omrader, hvor temperaturerne kan vare meget lave

Utilstrekkelig ventilation i skibets opholdsrum

Uszdvanligt store mangder affald, blokering med udrustning eller last
eller pd anden made uforsvarlige forhold i korridorer/opholdsrum

Tydelige tegn pd, at det vagthavende mandskab p den forste vagt eller
efterfolgende vagtaflosninger heemmes af treethed

Forholdene om bord udgor en &benbar fare for de sofarendes sundhed
eller sikkerhed

Den manglende overensstemmelse udgor en alvorlig eller gentagen
overtreedelse af kravene i MLC 2006 (inklusive sofarendes rettigheder)
for s& vidt angdr sofarendes leve- og arbejdsvilkér om bord p3 skibet,
som fastlagt i skibets certifikat og overensstemmelseserklering
vedrorende sofarendes arbejdsvilkar.

Omréder, der mdske ikke gor tilbageholdelse berettiget, men hvor f.cks.
lasteoperationer ma indstilles

Svigt i den korrekte funktion (eller vedligeholdelse) af inertgasanlagget,
lasterelateret udstyr eller maskineri anses for tilstrekkelig grund til at
standse lasteoperationer.
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BILAG X1

SKIBSINSPEKTORERS MINIMUMSKVALIFIKATIONER
(if. artikel 22, stk. 1 og 5)

Skibsinspektorerne skal veere i besiddelse af passende teoretisk viden og have
praktiske erfaringer med skibe og skibsdrift. De skal vere i stand til at
handhaeve kravene i konventioner og i havnestatskontrollens relevante
procedurer. Denne viden og kompetence i hindhevelse af internationale
krav og fellesskabskrav skal opnis med dokumenterede uddannelsespro-
grammer.

Skibsinspektorer skal som minimum vzre i besiddelse af enten:

a) relevante kvalifikationer opniet pa en sofarts- eller navigationsskole og
sejlerfaring som certificeret skibsofficer, der er eller har veret indehaver
af et gyldigt STCW 78/95 1172 eller I11/2 bevis, som ikke er begrenset
med hensyn til arbejdsomréde, fremdrivningseffekt eller tonnage, eller

b) eksamensbevis, der anerkendes af den kompetente myndighed, som skibs-
ingenior, maskiningenior eller ingenior med speciale inden for sofartsom-

rddet og have arbejdet som sidan i mindst fem &r, eller

—

c) en relevant universitetsgrad eller tilsvarende, og veere passende uddannet
til og kvalificeret som skibsinspektorer.

Skibsinspektorer skal have

— arbejdet mindst et ar som flagstatsinspektor, hvor de enten har varet
beskzftiget med syn og certificering 1 overensstemmelse med konven-
tionerne eller har deltaget i overvigningen af aktiviteter udfort af aner-
kendte organisationer, der er tildelt myndighedsopgaver, eller

— erhvervet sig et tilsvarende kompetenceniveau gennem mindst et &rs
praktiske studier og deltagelse i havnestatskontrol under vejledning af
erfarne personer inden for havnestatskontrol.

En skibsinspektor med de uddannelser, der er navnt under punkt 2, litra a),
skal have mindst fem drs erfaring til sos, herunder perioder, hvor han arbej-
dede som daksofficer eller som officer i maskinafsnittet eller som flagstats-
inspektor eller som assisterende havnestatsinspektor. En sidan erfaring skal
omfatte mindst to 4r til sos som daks- eller maskinofficer.

Skibsinspektorer skal mundtligt og skrifiligt kunne kommunikere med sofa-
rere pd det mest talte sprog til sos.

Skibsinspektorer, der ikke opfylder ovennzvnte kriterier, kan ogs& godken-
des, hvis de pd datoen for dette direktivs vedtagelse er ansat hos en
medlemsstats myndigheder til at udfere havnestatskontrol.

Hvis de i artikel 15, stk. 1 og 2, omhandlede inspektioner i en medlemsstat
udfores af inspektorer fra havnestatskontrollen, skal disse inspektorer vre i
besiddelse af relevante kvalifikationer, herunder tilstrakkelig teoretisk og
praktisk erfaring inden for maritim sikring. Dette omfatter normalt:

a) en god forstdelse for maritim sikring, og hvordan den finder anvendelse
p& de funktioner, der undersoges

b) et godt praktisk kendskab til sikringsteknologier og -teknikker
c) kendskab til inspektionsprincipper, -procedurer og -teknikker

d) praktisk kendskab til de funktioner, der undersoges.
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BILAG XiI

INSPEKTIONSDATABASENS FUNKTIONER
(jf. artikel 24, stk. 1)

Inspektionsdatabasen skal som minimum have folgende funktioner:

indeholde inspektionsdata fra medlemsstater og alle stater, der har under-
tegnet Paris MOU

levere data om skibets risikoprofil og om skibe, der stir for at skulle
inspiceres

beregne den enkelte medlemsstats inspektionsforpligtelser

generere den hvide, den grd og den sorte liste over flagstater, der er
ombhandlet i artikel 16, stk. 1

generere data om rederiemnes prestationer

identificere de elementer i ristkoomraderne, der skal kontrolleres ved den
enkelte inspektion.

Inspektionsdatabasen skal vare udformet, si den kan tilpasse sig den frem-
tidige udvikling og samkores med andre EF-databaser vedrorende sikkerhed
til sos, herunder SafeSeaNet, der leverer data om skibes reelle anlob 1
medlemsstaternes havne, og, hvor det er hensigtsmassigt, med relevante
nationale informationssystemer.

Inspektionsdatabasen skal forbindes med informationssystemet Equasis ved
hjzlp af et dybt hyperlink. Medlemsstaterne tilskynder til, at de offentlige og
private databaser vedrorende inspektion af skibe, som er tilgzngelige gennem
informationssystemet Equasis, konsulteres af inspektoreme.
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BILAG X1l

OFFENTLIGGORELSE AF OPLYSNINGER VEDRORENDE
INSPEKTIONER, TILBAGEHOLDELSER OG ADGANGSFORBUD I

1.

»

MEDLEMSSTATERNES HAVNE OG ANKERPLADSER
(jf. artikel 26)

Oplysninger, der offentliggores i henhold til artikel 26, skal omfatte
folgende:
a) skibets navn
b) IMO-identifikationsnummer
c) skibstype
d) tonnage (gt)

e) byggear p grundlag af den dato, der er anfort i skibets sikkerhedscerti-
fikater

f) navn og adresse pa skibets rederi

g) for skibe, der transporterer flydende eller fast last i bulk, navn og adresse
pa den befragter, der er ansvarlig for udvelgelse af skibet, og typen af
charter

h) flagstat

1) klassifikations- og myndighedscertifikater i overensstemmelse med de
relevante konventioner og den myndighed eller organisation, der har
udstedt hvert af de pageldende certifikater, samt udstedelses- og udiobs-
dato

j) havn og dato for seneste mellemliggende eller 4rlige syn af certifikaterne 1
ovenstdende litra i) og angivelse af den myndighed eller organisation,
som har udfort synet

k) dato, land, havn, hvor tilbageholdeisen har fundet sted.

For tilbageholdte skibe skal de i henhold til artikel 26 offentliggjorte_oplys-
ninger ogsd omfatte:

a) antallet af tilbageholdelser 1 de seneste 36 maneder

b) dato for ophavelse af tilbageholdelsen

¢) tilbageholdelsens varighed, angivet i dage

d) grundene til tilbageholdelse udtrykt pA kiar og utvetydig made

e) i givet fald angivelse af, om den anerkendte organisation, som udforte
synet, havde noget ansvar for de fejl og mangler, som alene eller
tilsammen forte til tilbageholdelse

f) beskrivelse af de foranstaltninger, der er truffet for et skib, der har fiet
tilladelse til at fortsztte til nermeste passende reparationsvarft

g) nfr skibet nwegtes adgang til en havn eller ankerplads i Fallesskabet,
angives grundene hertil pa klar og utvetydig mide.
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BILAG XIV

OPLYSNINGER, DER FREMSENDES 1 FORBINDELSE MED
OVERVAGNING AF GENNEMFORELSEN

(jf. artikel 29)
1. Medlemsstaterne meddeler senest den 1. april hvert & Kommissionen
folgende oplysninger vedrorende det foregéende 4r:

1.1. Antal skibsinspektorer, der arbejder pA deres vegne med havnestatskon-
trol

Oplysningerne sendes til Kommissionen under anvendelse af nedensta-
ende skema (') (3).

Antal fuld- Antal Omregning 1 alt
tidsbeskeef- | deltidsbe- | af (B) til
tigede skafligede | fuldtids-

Havn/omrade skibsin- skibsin- wckviva-
spektorer | spektarer lenter
(A) B) ©) (A+C)
Havn X/eller omride
X ..
Havn Y/eller omrade
Y ..
I alt

1.2. Samlet antal individuelle skibe, som anlob havnene pa nationalt plan.
Tallet skal angive det antal skibe, som er omfattet af dette direktiv, og
som anlob deres havne pé nationalt plan. Hvert skib tzlles kun én gang.

&

Medlemsstaterne skal

a) hver sjette méned tilsende Kommissionen en liste over anlobsstederne for
de individuelle skibe, der har anlobet deres havne eller anmeldt ankomst
til en ankerplads til en havnemyndighed eller havneinstans, bortset fra
regelmaessig faergedrift for passagerer og gods, med angivelse af IMO-
identifikationsnummer, ankomstdato samt havn for hver af skibets beva-
gelser. Listen foreleegges i form af et regneark, hvorfra de nzvnte oplys-
ninger kan hentes og behandles automatisk. Denne liste forelezgges inden
fire m&neder efter udlobet af den periode, dataene vedrorer

og

b) tilsende Kommissionen sarskilte oversigter over den regelmassige farge-
drift, dels af passagerer, dels af gods, der er n®vnt 1 litra a), senest seks
maneder efter gennemforelsen af dette direktiv og derefter hver gang, der
indtreeffer forandringer i den regelmessige fwergedrift. Listen skal for
hvert skib indeholde dets IMO-identifikationsnummer, navn og den
rute, skibet har fulgt. Listen foreleegges i form af et regneark, hvorfra
de navnte oplysninger kan hentes og behandles automatisk.

(") Hvis de inspekuoner, der gennemfores inden for rammeme af havnestatskontrollen, kun
udgor ¢n del af skibsinspcktoremnes arbejde, skal det samlede antal skibsinspektorer
omregnes (il et antal akvivalente fuldtidsheska:fligede skibsinspektorer. Arbejder den
samme skibsinspektor i mere end en havn cller ct geografisk omrdde, tzlles den
geeldende deltidseekvivalent | hver havn.

(?) Dissc oplysninger angives pa nationalt niveau og for de enkelte havac i den pagaldende
medlemsstat. [ dette bilag forstds ved cn havn cn individuel havn cller det geografiske
omrdde, der diekkes af en skibsinspektor, clier et tcam af skibsinspcktarer, som omfatter
flcre individucHe havne, hvis rclevant,
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BILAG XV

DEL A
Ophzevet direktiv med dets =ndringer

(jf. artikel 37)

Rédets direktiv 95/21/EF
(EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1)

Rédets direktiv 98/25/EF
(EFT L 133 af 7.5.1998, s. 19)

Kommissionens direktiv 98/42/EF
(EFT L 184 af 27.6.1998, s. 40)

Kommissionens direktiv 1999/97/EF
(EFT L 331 af 23.12.1999, s. 67)

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2001/106/
EF
(EFT L 19 af 22.1.2002, s. 17)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/84/EF kun artikel 4
(EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53)

DEL B

Liste over frister for gennemforelse i national ret

(if. artikel 37)

Direktiv Gennemfarelsesfiist
Direktiv 95/21/EF 30. juni 1996
Direktiv 98/25/EF 30. juni 1998
Direktiv 98/42/EF 30. september 1998
Direktiv 1999/97/EF 13. december 2000
Direktiv 2001/106/EF 22, juli 2003
Direktiv 2002/84/EF 23. november 2003
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BILAG X11

Sammenligningstabel

(if. artikel 37)

Dircktiv 9521/EF

Dette dircktiv

Artikel 1, indledende ord
Artikel 1, forste led

Artikel 1, andet led

Artikel 2, indledende ord
Artikel 2, nr. 1), de indledende ord
Artikel 2, nr. 1), forste led
Artikel 2, nr. 1), andet led
Artikel 2, nr. 1), tredje led
Artikel 2, nr. 1), fjerde led
Artikel 2, nr. 1), femte led
Artikel 2, nr. 1), sjette led
Artikel 2, nr. 1), syvende led
Artikel 2, nr. 1), ottende led
Artikel 2, nr. 2)

Artikel 2, nr. 3)

Artikel 2, nr. 4)

Artikel 2, nr. 5)

Artikel 2, nr. 6)
Artikel 2, nr. 7)
Artikel 2, nr. 8)

Attikel 2, nr. 9)

Artikel 2, nr. 10)

Artikel 1, indledende ord

Artikel 1, litra a)

Artikel 1, litra b)

Artikel 1, litra ¢)

Artikel 2, indledende ord

Artikel 2, nr. 1), de indledende ord

Artikel 2, nr

Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nor.
Artikel 2, nr.

Artikel 2, nr.

Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.
Artikel 2, nr.

Artikel 2, nr.

. 1), litra a)
1), litra b)
1), litra ¢)
1), litra d)
1), litra e)
1), litra f)
1), litra g)
1), litra h)
2)

3)

4)

3)

6)
7
8)
9)

10)

14)
15)
16)
17)
18)

19)
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Dircktiv 9521/EF

Dette dircktin

Artikel 3, stk. 1, forste afsmt

Artikel 3, stk. 1, andet afsmt

Artikel 3, stk. 2-4

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6, stk. I, indledende ord

Artikel 6, stk. 1, litra a)

Artikel 6, stk. 1, litra b)

Artikel 6, stk. 2

Artikel 6, stk. 3
Artikel 6, stk. 4

Artikel 7

Artikel 2, nr. 20)
Artikel 2, nr. 21)
Artikel 2, nr. 22)
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit
Artikel 3, stk. 1, andet afsnit
Artikel 3, stk. 1, tredje afsnit
Artikel 3, stk. 1, fjerde afsnit
Artikel 3, stk. 1, femte afsnit
Artikel 3, stk. 1, sjette afsnit
Artikel 3, stk. 2-4

Artikel 4, stk. 1

1~

Artikel 4, stk.

Artikel 5
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11

Artiket 12

Artikel 13, nr. 1), indledende ord
Artikel 13, nr. 1), litra a)
Artikel 13, nr. 1), litra b)

Artikel 13, nr. 1), litra ¢)

Artikel 13, nr. 2)

Artikel 13, nr. 3)
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Dircktiv 9521 EF Dette dircktiv
Artikel 7a —
Artikel 7b —
Artikel 14
== Artikel 15
== Artikel 16
Artikel 8 Artikel 17
— Artikel 18
Artikel 9, stk. 1 og 2 Artikel 19, stk. 1 og 2

Artikel 9, stk. 3, forste punktum

Artikel 9, stk. 3, andet til fierde punk-
tum

Artikel 9, stk. 4-7

Artikel 9a

Artikel 10, stk.1-3

Artikel 11, stk. !

Artikel 11, stk. 2

Artikel 11, stk. 3, forste afsnit
Artikel 11, stk. 3, andet afsnit
Artikel 11, stk. 4-6

Artikel 12, stk. 1-3

Artikel 12, stk. 4

Artikel 13, stk. | og 2

Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16, stk. 1 og 2

Artikel 16, stk. 2a

Artikel 19, stk. 3

Artikel 19, stk. 4

Artikel 19, stk. 5-8

Artikel 19, stk. 9 og 10
Artikel 20, stk. 1-3

Artikel 20, stk. 4

Artikel 21, stk. 1

Artikel 21, stk. 2

Artikel 21, stk. 3, forste afsnit
Artikel 21, stk. 3, andet afsnit
Artikel 21, stk. 4-6

Artikel 22, stk. 1-3

Artikel 22, stk. 4

Artikel 22, stk. 5-7

Artikel 23, stk 1 og 2

Artikel 23, stk. 3-5

Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28, stk. 1 og 2

Artikel 28, stk. 3
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Dircktiv 95 21/EF

Dette dircktiv

Artikel 16, stk. 3
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19

Artikel 19a

Artikel 20
Artikel 21
Artikel 22

Bilag 1

Bilag 11
Bilag 111
Bilag IV
Bilag V
Bilag VI
Bilag VII
Bilag VIII
Bilag IX
Bilag X
Bilag XI
Bilag XII

Artikel 28, stk. 4
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35
Artikel 36
Artikel 37
Artikel 38
Artikel 39
Bilag I
Bilag 11
Bilag 111
Bilag IV
Bilag V
Bilag IV
Bilag VII
Bilag X
Bilag XI
Bilag XII
Bilag XIII
Bilag IX
Bilag XIV
Bilag VIII
Bilag XV
Bilag XVI




